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Zoals bekend gebruikt Fokker tegermoordig ook Efndhoven weor het stallen van
vliegtuigen, zoals deze twee ex-Celtic F-27's waaronder de PH-FFF. (08-09-93)

BL7jkbaar serveren ze in Eml:lmven Lekkere tai:n s want een andere reden voor het
bezoek wvan deze mexicaanse Challenger kurmen we niet verzinnen. (23-0%-93)

MeDormel - Dr:a.lglas' niemste \rmdmu iz de staartrotor-loze helikopter zoals op
Eindhoven gedemonstreerd door da belgische MD.520N OO-MRI. [23-09-93)
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Terwijl we met z'n allen gezellig bij het knetterend haardwwur dit zitten te
lezen moeten we ontegensprekelijk weer tot dezelfde conclusie komen als in alle
voorgaande oktobers: de komkommertijd is weer aangebroken. Of dit een agrarisch
verantWwoorde uitspraak is weet ik niet, ik bedoel er eigenlijk mee te zeggen dat
het spotters-seizoen weer ten einde is. De spasnse luchtmacht F-27 probeerde in
september er nog een schepje bovenop te doen, masr de open deg buiten
beschouwing gelaten was het militeir gezien de lastste tijd niet echt druk (wat
er bekend is terminstel). Civiel deaarentegen floreert nog steeds goed. Floreren?
Misschien waren die komkommers toch niet zo onverantwoord als ik dacht...

Vergeet niet met z'n allen naar de spottersavond op 19 november te komen!
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Foropac BUCHEL = 6 SEPTEMBER

Hadden we eindelijk’ weer iets geregeld, gaat er (bijna) niemand naar toe.
fiermee slaan we de handschoen ook in ons eigen gezicht want ook enkele
redactie- leden weranderden op het laatste moment wvan plan. Het vooruwitzicht van
twaalf oostenrijkse Drakens op Norvenich bleek wvoor de meesten toch sterker dan
enkele Tornado’s op Bichel. Van de mensen die wel geweest zijn zouden we graag
een kort verslagje willen ontvangen, ook Wij zijn benieuwd wat we gemist hebbent
Hopelijk herhaald Bichel het volgend jaar dit initiatief zodat we de opgelapen
schade in kunnen halen.

NATIONALE SPOTTERSKAMPIOENSCHAPPEN 1993

We thebben wvan eonze gewsardeerde collegae wan Scesterberg eindelijk bericht
ontvangen ower de komende spotterskampioenschappen: ze zul len worden gehouden op
11 december in het -voor de veteranen ondertussen bekende- Centrum De Neng in
Hoogland. Twee jaar geleden hadden we al een kaartje gemaakt en dat komt ons nu
goed van pas want het scheelt ons nu een hoop Werk.

afsi Hunschoten
Amersd o]
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Zoals bekend sleepte Soesterberg worig jaar woor de tweede keer in het prille
bestaan van dit voor de deelnemers slopende evenement de bokaal mee nmaar huis.
Wij daarentegen ondervonden een licht dip in ons presteren en gingen met een
zware hoofdpijn nasr huis. Dit jaar willen we witeraard beter gaan presteren
maar vanzelfsprekend zal het humoristische element niet vergeten worden. "Coach?
D wvd W wordt weer net als vorig jaar geregeld san onze deelnemerstafel verwacht
voar de hoognodige persoonlijke catering, tet ongencegen van de wedstrijdleiding
of niet! Ervaripg heeft aangetoond dat ondersteuning uwit het publiek het halve
werk ig. Scesterberg en het op de tweede plaats geéindigde Volkel hadden beide
een aanzienlijke schare supporters om de behsalde successen naar &en fog grotere



hoogte te tillen en de af én toe gemaskte blunders af te doen als "niet ter zake
doerde. Het is dus van groot belang dat er die deg een grote menigte Eindhoven-
supporters in de zaal zit om het team met drank en wooral klank bij te staan.
Bovendien is deze dag gegarandeerd zeer gezellig en zelfs (ik durf het haast
niet te zeggen) leerzaam.

LIDMAATSCHAP 1994

Potverdorie, al bijna weer een jaar aan mijn neus woorbij gevlogen. Vervalende
conclusie is dat het zo langzamerhand weer tijd wordt om Uw Llidmaatschap te
verlengen. We hebben het ormmogelijke geprestesrd en wéér de lidmastschapspri jzen
gelijk met die van vorig jaar gehouden:

Logse nummers exclusief verzending: Ff 3,00 per nummer
Losse nummers inclusief verzendimg: f 5,00 per nummer
Los abonnement ACE £ F 22,50 voor 1994
Lidmaatschap SGE + abonnement ACE : F 25,00 voor 1994

Uiterasard verzoeken we iedereen zo snel mogelijk te betalen zodat we snel enig
zicht krijgen op hoe we er wvoor het volgend jaar als vereniging voor staan.
Mensen die op een acceptgire van ons ritten te wachten Zullen bedrogen uftkemen
want dat behoord wooralsnog niet tot de mogelijkheden, misschien wolgend jaar
wel. U zult dus zelf even geld over moeten maken, wvoor dit klein beetje moeite
bent U weer een heel jaar Lid, maa U weer zes keer genieten van dit blad (nee,
niet zes keer dit bladl) en kunt U weer meedingen naar de dingen die gaan komen,
wat dat ook mag 2ijn. Meer informatie op pagina 1.

SpoTTERSAVOND !11

Back by popular demand! We gaan het
wWeer cens proberen en gooien al onze
energie in  de strijd om  een !

L = ndh =
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organiseren. MNoteer alvast de datum A
want dit mag je absoluut niet miszsen: |\ T A S L

19 november hod

De pleats waar dit alles gaat
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hoeft te missen. Het programma gaat _JL

er ongeveer als wolgt witzien: een '{x,_j__'__"_";;_
diashow wvan de "Photo Safari® wit ko

Denemarken (zie het tripwerslag en de
kafty en een zeer opmerkelijke
verzameling dia's van zeldzame kisten
van de meest vreemde luchtmachten.
Bovendien hebben we weer sen kleipe herkeninningsquiz en draaien we uiteraard de
laatste aanWwinsten van het ondertussen legendarisch geworden spottersarchief.
Flash zal wuiterasrd ook wWeer asanwezig zijn zodat ook de inkopen woor de
feestdagen gemakkelijk gemaakt worden. We verwachten iedereen op 19 novembar!




'IN DE LANDING /"

Gelukkig hebben we nog wat asnvullingen ontvangen van de afgelopen maanden. Nu
een’ jeder wWeer terug 73 wvan vakantie verwachten we jullie wearmemingen weer op
het bekende redaktie-adres.

MILITAIR APRIL 1993 AAMVULLINGEN
05 L-D& Pilatus PC.7 EHVD * 13.00u "Diamondio
13 A-500 Alouette [11 GPH * 15,214
L-02 Pilatus PC.T EHVO ®: A5
L-03 Pilatus PC.T EHVO * 16, 16u/14.2%u
s T e LUH-1D Lw/eer * 13.56u
MILITAIR MEL 1 AANVLULL INGEN
18 L-0& Filetus PC.T EMVD * 11400 "Diamandi2®
MILITAIR  JUMI 1993 AAMVUILLINGEMW
01 L-D& Pilatus PC.7 EMWVD %
02 AT1B Alpha-Jet M *  15.00u
0F XX26&6 Hawk T.1 Red Arrows
X204 Hawk T.1 Red Arrows
A-233 Alouette 111 GFH
D& XST35/R Daminie T.1 &FTS
A-275 Aloustte [11 GPH
B-4& B&-105CE 2%9egn
11 A-281 Alouette [11 GPH
A-453 Aloustte [11 Grasshoppers
J =652 F-16B 311sgn
16 A-324 Aloustte 111 Grasshoppers
A-350 Alouette 111 Grasshoppers
A-390 Alouette 111 Grasshoppars
A-398 Alouette 111 Grasshoppers
A-453 Alovette 111 Grasshoppers
B=dé Bo-105CE 2Rs0n
17 A-324 Alouette 111 Grasshoppers
A-350 Alouette 111 Grasshoppers
A-390 Alouette 111 Grasshoppers
A-398 Alovette I11 Grasshoppers
A-453 Alovette 111 Grasshoppers
28, HOf... F-1174 LOFW 19140
HOS . . . F-117A L9FW 19300

Hawk XX2%4 ging stuk en moest zodoende overblijwen. Dit resulteerde in de komst
vah de andere Hawk en een dag later kwam er een onderhoudaploeg met de Dominie.
Beide toestellen vertrokken nog dezelfde dag. De Grasshoppers waren op doorreis
en kwamen drie dagen later weer terug.



MILITAIR  JuLl 1993

04 A-26T7 Alouette 111 GPH

05 T-781 Learjet 358 Fi

07 301 P-3C MarPar * 12.30u
s 2 c=12 s

15 A-246 Alouette 111 GPH

16  TD+74 UH=10 HT G54 "MedTOTE"
18 A-495 Alouctte 111 GPH

2T A-21T7 Ablouette 111 GPH

28 J-0&67 F-168 31 3=gn

29 B-T8 Bi-105CE 239=gn

Ha al het geweld van de open dag aan het begin van de maand werliep de rest in
vakantiestemming. Zeer rustig dus...

MILITAIR  AUGUSTUS 1993

05 B-43 Ba-105C8 2F%sgn

09 J-848 F- 144 3éegn

10 E20/314-LT  Alpha-Jet GE314
E156/314-LB Alpha-Jet GE314

16 L-10 Pilatus PC.¥ EMVO

18, 3. p-3C MarPat * 12.20u

19 A-261 Alouette 111 GFH
A-275 Aloustte [11 GPH

26 A-294 Alouette III GPH

25  A-374 Alouette 111 GPH

26 A-336 Alouette 111 GPH
A-514 Alouette (11 GEH
Lo+3T Tornado ECR JBGI2
LE6+39 Tornado ECR JBG32

De Franse collega’s van 316sqn kwamen ook weer eens op bezoek in de eerste helft
van de maand. Aan het einde van de maand waren de twee Tornado's van Lechfeld
die kwamen overnachten nog leuker. De rest behoeft geen commentaar.

MILITAIR _ SEPTEMBER 1993

06 D2-03/B02-12 F27-400MPA EAEfescl02 dep 16
7550 Alouette 11 Heer

08 J-005 F- 168 313sgn
J-064 F-168
J-884 F- 168 3ldsgn dep 09
PH=SBE Be200 2HOTU

L R 75 F-4F Luftwaffe

22 B4+0TF CH-536 Heer dep 23

29 J-193 E- 164 311sgn dep 30
1-196 F- 16A I11sqn dep 30
J-624 E-164 311sqn dep 30
1-652 F-168 It1sqn dep 30
1-879 - 168 312san dep 30

Een Alouette van de duitsers iz natuurlijk nooit weg maar dat er die deg ook nog
een spaanse F-27 voor onderhoud zou komen hadden wij niet durven dromen. De
Maritime heeft elf dagen in de  Rainbow-hangaar gestaan er wWas er
verantwoordeli jk voor dat wele spotters -na de open dag- voor de tweede keer dit
iaar ons veld aandeden.



CIVIEL JUNT 19975 CORRECTIES

30 FH-NZA 561N UN/EEM
PH-NZD SH1H LUNSELM

CIVIEL JULT 1993

01 DE-FFA Ce%51 Jetair
F-GFvD PAZIT AS Vosges
D0- JGH Ho20d
TC-JTB 737 Sul tan

02 D-EICE PAZE
D-K U Taifun
G-BCLJ AAS Wiltens
G-BSCN Th2D TEG Engineering
G-KEEN SA30 Hollard Aerobatics
00- Hop B206& Publi-Air
TC=Juc 727 Sul tan

05 D-ICCA Be200 Wurth
Cs-TEU a7 TAF

0& 85430 TulSs orbi
HE-VIA Hu3Do Sirius
HLF35C {o]o] Rich
OY-5RR &7 Star
TC-SUR 737 Sunexpress
PH=TVR 737 Transavia

07y G-BMZD BTl Cega
G-0CFR Li35A Chauffair
OY-SRR F27 Star
PH-TVS 737 Transavia
SE-DGS F28 SAS
SE-DGT F28 Linjeflyg/sas
G=EGJA Tei0 Williamson

08 p-1DVF Ce340
F-GLPE ShiM Pan Europeenns AS
G=EGJA Ti10 Williamson
MF31FKE Ce210
or-adl PA3G
TC- JUH 72T Sultan

0% G-BMZD Befd Cega
HE-LRM PAZTT Capax Air
D-EJWF PAZE
TC=JUC 727 Sultan
CS-TIH 757 TAP

11  G-EGJA Thid Williamson

12 CE-TEV 77 TAP
OE-GAA Ce5350 Tyraolean
oY-BI15 M letair
G- DLW Th20

13 I-ALGU Mu300 Alitaxi
00-CVD DR&OD
PH=TWU Fi T Transavia
TC-5UR 737 SUNEXpress

1%  F-GJBS Be200 Air Enteprise
G-BFEE Besd Interair
G-BLST Ced2 Cecil Awn
G-BNIJ Thil Alansi Investment
PH-TVS T37 Transavia

15 DE-GSC Dalo Tyrolean

PHNZA form.
PHNZA form.

JARTT

SUTLR5/4

SUT4F3 /4

TAPFS16
Dvi1a3% /40

FOMGTTOE
SRR203/203E
SH5281
TRATZT

CER131/2
SRRZ04/Z04E

TRATERS 739
SASITST

SAS97A0MN

SUTEDS/6

SUT4F3 /4
TAFS4EP /9TI0

TAFRS1E
FOk264

TRAT2B/127
K280/

TRATIS

Low over field
low owver field

SLOWS
LFST/LFOA
EBZW/LFMD
LTEBJ/LTE
EDMS/EDMS
EDLM/EDLN
EHHV/EHHV
EGTF/EGTF
EHKDS
EBVM/EBVH
LTBASLTRA
EDOR/EDOP
LPFR/LPFR
EHRD/UGGE
LSZHSLSZH
KMIA/EHGR
EKCH/ERFO
LTAL/LTAL
LGIR/LGIR
EGHR/EGHR
EDDS/EBBR
EPPO/EKCH
LEPA/LEPA
--==JESSA
ESSA/ESSA
EGTR/EGTR
EDTH/EDVV
LFLW/LFLW
EGTR/EGTR
ELLX/ELLX
EHAM/EKE]
LTBJSLTBY
EGHR/EGHR
LSZH/LSZH
EOVE/EDLE
LTAL/LTAIL
LEPT/LPPT
EGTR/EGTR
LPFR/LPFR
LOWL/LOW]

04
04

2%
oe
oy

o

12

EKRK/LSZH/EKRK

EGTR/ETBS
LIML/EGPK
EBNA/EBKH
LGIR/LGIR
LTAL/LTAL
LFFB/EBER

EGTF/EHRDFEGTF

EGSS/EGSS
LFPN/EDDL
LEPAJLEPA
LOWL/LOWL



oy -svz BAe31 sun Air ====/EKBI

TE-JUH TeT Sultan SUT4R5/6 LTBJ/LTB
SE-DGOD F28 Linjeflya/SAs SASPTS0/1 ESSA/ESSA 23
G-BDAL TE500 Quantel EHAM/EHAM

1& OY-BDC PA2ER EDWE/EKER
TC-JUC 27 Sultan SUTL3 /4 LTBASLTEA

18 NTTZHM PAZS EBOS/EBOS
Cs-TEV 37 TAP TARFE1S LPFR/LPFR

20 G- DBII CaS&0 Artix EKCHSEHRD 21
G-AXRO PAI0 Boadiukiowicz EGHX/EGHY
PH-TVR 37 Transavia TRAIZT LGIRSLGIR
TC-sup Tar Sunexpress SH5280/1 LTAT/LTAL

21 PH-TVR 3T Tranzavia TRATLO/ T3S LEPA/LEPA

22  D-CEMR CeS&d Halderwerg EDYL/EDDV
CE-ISE SFE340 Swedair/SAS SASYTR0 ESSAS----
TC-JUH Tar Sul tan SUTS95/6 LTEJ/LTE

23  SE-DGP F28 Linjeflyg/sAs SASSTS2/1 ESSAJESSA 30
TC-Juc Ter Sultan SUTETE /4 LTBASLTEA

26  CS-TEW 737 TAP TAPRETS LPFR/LFFR

27 PH-TVS [£1 Transavia TRATET LGIRSLGIR
TC-SUP 73T Sunexpress SXSZ80/1 LTAIFLTAI

28 D-1FFM Ced1b EDFB/EDFE
G-=BMCJ PA31 Merlix EHAMEKGEG
PH-TWS 737 Transavia TRATI? LEPASLEPRA

29 TC=JUC 72T Sultan SUT4Q5 /6 LTEJ/LTE
HB-VGGE BAe125 Bosch Fi

30 SE-DGA F2& Linjeflya/sAS SASSTI0/1 ESSAJESSA e
TC-VaB AT sultan SUTA93 /4 LTBASLTBA

neder lands:

PH-AST 2 FH-JAN 9.2 PH-500 a7

PH-BOA 27,28 FH-MLB 21 PH-SNJ 28

PH=CCM 2 PH-MDX 25 PH=TEY 2

PH-CMC o PH=-PEL 30 PH-UGS -]

PH-EEF 12 PH=PRP 23 PH-VDN 16

PH-FWI 28 PH-RPH i PH-XLA 20

PH-FlM 20 PH=%EN 28 PR-MP1 20

belgisch:

00-RJL 13,26 DO-YCD 12

00-RQ 5,6.26.27 00-vCl &

Weinig commentaar deze keer bi] de movements wvan juli omdat we dat in de vorige
ACE 8l hebben gedaan. In verband met de wekantie-periode heeft men nog geen tijd
gehad de overzichten van de maanden augustus en september in elkaar te zetten,
we moeten dsar dus nog eventjes rustig op wachten. Leuke kist in september was
de gloednieuwe Dorpier 328 D-CITI. De fabrikant s op dit moment aan het
onderzoeken hoe dit niews type zich in het dagelijks gebruik gedrasgt. Toch
alvast een klein voorproefje van augustus.

CIVIEL  AUGUSTUS 1993

02 SE-15E SF340 SAS )
09  CS-TEV 37 TAP g
SE-DGB F2i Linjeflyg ! 15
25 [CS5-TEV 37 TAP !
25  DO-VLM F50 VLM /
28 SE-DGC F28 SAS i



ACTUEIEL

316 SOUADRON
Het squadrom is begonnen met de afbouw in verband met de aanstasnde opheffing op
1 april 1994, Hee, dit is absoluut geen grap. De eerste F-16's zijn inmiddels al

vertrokken, Ondanks dit zijn er toch nog steeds cursisten asnwezig en de komende
maanden zullen voor de laatste keer avondviuchten pleatsvinden.

Eigen toestellen

d=156 | A | 316 embleem | jubileum c/fs
142 | A | 316 embleem | jubileum c/fs
143 | 4 | 316 embleem
201 | A | 316 embleem | per 18-10 paar 31édsgn
33 | A | 316 embleem | per ..-08 naar 311sgn
365 | A | 316 enbleem | per 11-08 op Leeuwarden, gast naar Volkel
208 | B | 316 embleem
210 | B | 316 embleem
211 | B | 316 embleem | terug van de Red Flag op 11-08
359 | B | 318 embleem
657 | B | 316 embleem
882 | B | 316 embleem | jubileum cfs

J34 SOUADRON

Dit squadron blijft in het nieuws. De diverse ambulance-vluchten zijn uitvoerig
in de pers geweest, met als dieptepunt het transpert naar huis van de in Kroatis
omgekomen militair uit Helmond, Het wordt steeds duidelijker dat de F-27 niet
meer voldeet aan de huidige taakstelling. PBit heeft dan al geresulteerd in het
buiten dienst stellen van de eerste F-27 op 15 cktober. Stachtoffer is de fraai
beschilderde C-10 van het F-27 Display Team. In 1994 zal een wvolgende F-27, de
C-12, op non-actief worden gesteld.

Ondertussen is er eindelijk meer duidelijkheid gekomen over het type C-130 dat
de KLu krijgt. Het worden -zoals eerder voorspeld- twee (werlengde) C-130H-307s.
¥ia een betrouwbare bron 2ijn we de beide constructienummers te weten gekomen:
5273 en 5275, de Klu weet ondertussen ock welke registraties de beide Herken
krijgen maar deze informatie is ons tot nu toe helaas nog niet ter ore gekomen.
Immiddels zijn de contracten woor de opleiding wan het toekomstige Hercules-
personeel oetekend. In samenwerking met onze zuiderburen zal een en ander op
Melsbroek gestalte krijgen. De eerste gelukkigen zijn al begonnen met hun
training zodat de komst van de eerste C-130 dan ook met een gerust hart tegemoet
kan worden gezien. Als alles volgens plam verloopt zal het eerste toestel op 23
januari 1994 door een belgische bemanning aan de KLu afgeleverd worden.

Een ander "hoogtepunt" wat de landelijke en plaatzelijke pers heeft gehsald is
det sinds half oktober ene W.A. wan Buren een opleiding tot F-27 wlieger walgt.



Hij moet toch fets met zijn vrije tijd zal zijn moeder hebben gedacht E! Het is
alleen te hopen dat hij wat rustiger omgeat met vliegtuigen dan met auto’s, Want
op de ramp wan Best, of jets dergelijks zitten we natuurlijk niet te wachten.

=1

c-2

c-3

C-& Wit ¢fs
C-5

C-& Wit &fs
-7

c-8 Wit /s
c-9

£=10 | demo cfs | per 15-10 buiten dienst gesteld
C-11 | Wit c/fs
c-12

GEEN DERDE HERCULES

Bekend was al dat de KLu twee C-130's had besteld maar onlangs is ons ter ore
gekomen dat men ook nog esn optie had op een derde toestel. Helaas ziet men
vooralsnog er van af om deze optie in een daadwerkelijke order om te zetten.
Financiéle nachtmerries in  vaderlandse politieke kringen zullen daar
cngetwi jfeld aan bijgedragen hebben. Het Lijkt ons echter niet onwaarschijnlijk
dat in de toskomst -als de twee Herculessen zich binnen de KLu hebben bewezen-
er toch geld vri] zal komen voor één of meerdere extra exemplaren.

EEUZE HELIKOPTERS NOG LANG NIET ZEKER

De laatste tijd staan de kranten wol over de discussie of de franse Cougar
(Super Puma} geschikt genoeg is als lichte transporthelikopter woor de Kiu. De
luchtmacht zelf ziet binnenkort liefst de Sikorsky Blackhawk in Luchtmacht-
Fourdels maar het Ministerie van Defensie Lijkt zijn zinnén te hebben gezet op
de Cougar. Deskundigen zijn het ar over eens dat de Blackhawk om meerdere
rederen geschikter is maar desar Llijkt de politiek zich niet aan te storen. De
Cougar is iets goedkoper en de fransen beloven jets mesr tegenorders. Dat beide
argumenten vaak wassen neuzen zijn blijkt in de praktijk keer op keer. De Cougar
zou op enkele belangrijke punten gemodificeerd mosten worden wat het niet alleen
zwearder maar ook duirder zsl maken, en tegenorders wallen achteraf altijd
tegen. De fransen hebben beloofd Fokker 100%s te zullen bestellen, Asrospatiale
heeft echter een aandeel in de Fokker 100 productie enm de framse zullen veel
eigen systemen ingebouwd willen hebben zodat esn desl wen het geld weor deze
tegenorder in eigen zak ral blijwven. Voordeel wvan de Cougar is wel dat men
wagrschijnlijk een Chinock exntra aan zal moeten schaffen om de transport-
capaciteit te behouden. Binnenkort wordt een beslissing verwacht.

Ook rond de gevechtshelikopters is het laatste woord nog niet geread. De Apache
is de favoriet bij de KLu mear politiek ligt deze keuze niet goed omdat de AH-64
het duurste wvan de vier kandidaten is. Daarom heeft de KLu nu voorgesteld om
tweedehandse Apaches asn te schaffen, hiermee zou de beste heli veor het minste
geld gekocht kunnen worden. De US Army Wil maar al te graag de ouders Apaches
kwijt omdat men dan meer nieuwere AN-S4C en 0 “"Longbow" Apaches aan kan
schaffen. De oudste productie toestellen werden oebouwd asam het begin van de
jaren tachtig. Defensie heeft zo'n 1,6 miljard gulden uitoetrokken voor
gevechtshel ikopters.



0ok -over de toskomstige thuisbasis wvan deze heli's is nog geen zekerheid. Tot nu
toe komt Gilze-Rijen in sanmerking omdat daar na het wverdwijnen van 314 sguadron
plaats genoeg is. Bovendien is er de laatste tijd emorm geinvesteesrd in Gilze,
er een slapende basis wvan maken zou een enorme geldverspilling betekenen.
Echter, de amerikanen hebben te kennen gegeven ol =na het wverdwi jnen van de
F-15's wvan Soesterberg- 2én wliegveld in KWederland beschikbaar te houden voor
deploymants, en dat i3 Soesterberg. Hiermee komt niet alleen Gilze als
deployment-veld te wvervallen maar is de ELu ook werplicht Soesterberg open te
houden. Mogelijk wil men 336 squadren weer terughalen wvan Eindhoven naar
Soesterberg maar dat Lijkt erg onwaarschijnlijk. Op dit moment is Eindhoven al
beter in staat de nieuwe grotere transportvliiegtuigen (C-130 en KDC-10) te
huisvesten dan Soesterberg. [e optie om de helikopters wvan de luchtmobiele
brigade er te huisvesten is logischer, niet in de laatste plaats omdat dan de
heli's weel dichter bij de meanschappen en de aangewezen oefentereinen
gestationeerd staan. MWogelijk zullen ook de Chinook helikopters op Socesterberg
geplaatst worden zodat dan alle heli's wan de Klu (de SAR AB.412's  wvan
Leeuwarden uitgezonderd) op €&n basis staan, wat logistiek wveel woordelen bied.
Tot nu toe stast Eindhoven gepland sls thuisbagis wvoor de Chinook, gezien de
pure transporttaak van deze heli.

BAEE

Ha de witbreiding wan de wloot (zie ACE 1993/4) is men in september ook met
nieuwe Lijnen begonnen. Vanaf Groningen =zijn diensten naar Stansted en
Kopenhagen geopend terwijl nieuwe diensten wanaf Rotterdam, Maastricht en
Twenthe gepland staan.

Voor de Heamburg-dienst word momenteel een Jetstream van Lakeside ingezet. De
G-LAKH en G-LAKJ werden sl waargenomen. Jetstream G-LOGT -ex Loganair- werd op
27 september gehesl wit op Eindhoven afgeleverd en bij ASE geparkeerd. We kunnen
dus rustig stellen dat het niet slecht gaat met dit eindhovense bedrijf.

FOEKER AIRCRAFT SERVICES

e wvolledige naam ven de Fokker westiging op Eindhoven is eigenlijk "Fokker
Alrcraft Services / Aircraft Finance & Trading” mear dat werd ons als kop iets
te lang. Militair spottend Eindhoven (en daerbuiten) werd opeens ook blij met
dit bedrijf teen in seprember de spaanse luchtmacht F-27 D.2-03/802-12 hier een
kleine beurt kreeg. Zijn plaats werd na tien dagen ingenomen door: de gehesl
wWitte F-27 H244MA. Opvallend is dat er wveel met de kisten wan Fokker heen en
weer word gesleept tussen de diverse platforms. Heeft dat enig put of staan ze
gewoon voortdurend in de weg?

SPOTTERSHEUVEL VERDWENEN !

Da zandbult langs het civiele platform die de laatste tijd was uitgegroeid tot
meest favoriete plaats wvoor spotters en dagiesmensen heeft het loodje gelegd.
Van de zandberg g niet veal meer over dan een moddervliakte met ingezaaid gras.
Wie hier werantwoordelijk. is, en om welke reden, is ons niet bekend. In
uitbreiding van het eiviele platform s in de nebije toekomst niet wvoorzien dus
het Lijkt erop dat de KLu uit veiligheidsoverwegingen de spottersplek als
ongewenst heeft verklaard. Dat Lijkt vergezocht maar men moet niet vergeten dat
het nog asn te leggen KDC-10 platform ongeveer tussen de verkeerstoren en het
civiele platform moet komen te leggen. Terminste, dat hebben wWij uit de
perichten begrepen. De heuvel bood een mooie stek voor spotters en fotografen en
gaf een ongehinderde kijk op de baan en het 334-platform. Dat is nu -helaas-
verleden tijd.
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CHINOOK

VITALE DERTIGER VDOOR DE KLU = DEEL 1

Vooral wat betreft de transportvloot zal de Keninklijke Luchtmacht de kKomende
jaren grote veranderingen ondergaan. Opmerkelijk genoeg gaat het hier om
toestellen welke absoluut niet de jongste meer zijn. De Hercules spant
natuurlijk de kroon (eerste wviucht 23 augustus 1956 13 maar ook de Chinook
transport helikopter gaat al weer zo'n dertig jaar mee. Toch is de Chinook geen
Uyersleten" toestel, de laatste versies zijn uiterst modern en kennen in hun
klasse geen rivaal. De simpele feiten dat de Chinook nog steeds -zij het op
beperkte schaal- in produktie is, en dat men nog niet eens denkt san een
vervanger zegt genceg over deze robuuste en veeliijdige helikopter. Binnenkort
mag de Chimook zich ook bi] de ELu gaan bewijzen, reden te meer om hier
uitvoerig sandacht te besteden aan Boeing-Vertol’s CH-47 Chincok.

2 ROTORS IM PLAATS VAN 1

Het esrste wat san de Chincok opvalt zijn de dubbele rotorz, &&n aan de wvoorkant
en de ardlere aan de achterkant. Deze worm is niet toevallig ontstaam maar is
bedacht door Frank Piasecki, helikopter pionier tijdens en na de  tweede
wereldoorlog. Tijdens die oorlog zagen de eerste operstioneel inzetbare
heltkopters het levenslicht, dasr was wveel onderzoek ean voorsf gegaan. De
ontwerpers hebben lang geworsteld met de op het eerste gezicht simpele vraag
Yhoe moet een helikopter eruit zien?. De meeste ontwerpers kozen voor een
enkele rotor (vanwege de eenvoudige overbrenging wvan motor naar rotor) maar
kwaman daarmee met het problesm wan “koppel™ te ritten. Het begrip "koppel" is
gemakkelijk te wverklarenz: om de rotor rond te laten drasien moet deze
asngedreven worden door een motor welke zich in de romp bevind. De romp Krijgt
daardoor echter de neiging net zo hard in de tegengestelds richting te gaan
draaien. Simplistisch gezegd: de rotor wil stil blijven =taan en de romp wil
gaan draaien! Eén -en tevens de meest toegepaste- oplossing voor dit probleem is
de toevoeging van een verticales propeller in de stasrt die de draaibeweging wvan
de romp opheft. Deze oplossing werd in de beginjaren toegepast door bijvoorbeeld
Sikorsky en Bell. Het is echter niet zo'n fraaie oplossing omdat een deel van de
door de motor opgewekte energie ‘'werloren" gaat aan het opheffen wvan de
dreaibeweging, de staartrotor dreEagt niet bij aan het stijgvermogen of de
voorweartse snelheid. Enkele ontwerpers besioten daarom esn betere vorm wvoor een
helikopter te vinden.

Er zijn gelukkig wvesl manieren om een helikopter zonder “drazineiging” te
ontwerpen. E€n opleossing is het toepassen van "tipjets". Kleine straalmotoren
aan de rotoruiteinden kunnen de rotor ook laten drasien, zonder sen motar in de
romp. Deze cplossing is echter niet economisch (maar wel laweaierig!) gebleken
zodat "tipjet"-helikopterzs nooit echt een succes zijn geworden. Betere
pplosgingen meken gebruik van twee rotors in plasts van één. Bekende voorbeelden
2ijn de ontwerpen wvan de Rus Kamow die twes rotors boven elkaar plaatste en ze
tegen elkaar in liet draaien zodat er geen draaineiging was. De Amerikaan Kamar



plaatste twee rotoers niet boven elkasar maar zeer dicht bi] elkaar en schuin,
zodat de rotors elkasr net niet konden raken. Kaman's ides leidde witeindelijk
tot de succesvolle H-43 Huskie, sinds kort heeft het bedrijf weer een ontwerp
gelanceerd gebaseerd op hetzelfde idee: de nu nog experimentele "K-Max®.

Frank Piasecki had echter een ander idee welk meer woordelen bood dan alleen
maar het opheffen van de draaineiging. Door de twee rotors aan de voor- en
achterzijde te plaatsen kreeg hij niet alleen een zeer stabiel omtwerp maar ook
een ontwerp waarbij het zwaartepunt werdeeld js over een groot deel wvan de
lengte wan het toestel. Er was echter één probleem: de overbrenging van
motor{en} naar de tWoe rotors was complex en baarde koprorgen. In de luchtvaart-
geschiedenis  hebben talloze veelbelovende ontwerpen gefasld omdat  de
overbrenging van de motor naar de propeller of rotoer niet realiseerbaar bleek.
Overtuigd van zijn gelijk bleef Piasecki echter vasthouden san 2ijn idee.

VOORGESCHIEDENTS

Samen met 2ijn zakenpartner F.M.Venzi stichtte Frank Piasecki in 1943 de hp-v
Engineering Form Inc." met als doel het ontwikkelen wvan een helikopter. Het
eersteé ontWerp, de PY-1, werd nooit gebouwd maar het tweeds, de PN-2, vloog wvoor
het serst op 11 april 1943. Deze twee ontwerpen hadden nog één rotor maar het
vologende was voorzien wan twee rotors in de opstelling zoals we die nu wan
bi jvoorbeeld de Chinook kennen. Hoewel uit eigen zak betaald kreeg de US Navy
interesse in de PV-3 en werd het sl snel omgedoopt tot XHRP-X. De NHRP-X wvlogg
voor het eerst op 7 maart 1945 en werd gevolg door twee XHRP-1's waarvan er maar
gén heeft geviogen. Uiteindelijk bestelde de marine 20 productie HRP-1's, later
gevolgd door de verbeterde HWRP-2. De US Alr Force raskte ook geinteresseerd in
het toestel en bestelde 18 sterk verbeterde exemplaren als YH-217s. Deze
bevielen 2o goed dat de luchtmacht uiteindelijk 38 H-21A's en 163 H-21B's
bestelde. Officifeel kregen de toestellen de naam "Work Horse™ masr al enel
noemde iedereen de H-21 dankzij de geknikte romp de "Flying Banana". Ook de US
Army raakte in de ban wan het toestel en kocht uiteindelijk 334 K-21C Shawnees.
De H-21 bleef tot aen het begin van de jaren zestig in actieve dienct en wWas de
belangrijkste helikopter im de beginjaren wan de Vietnam-dorleg. Andere
gebruikers waren Canada, west-Duitsland, Zweden, dJapan en Burma, plus enkele
civiele maatschappijen. Een endere afgeleide wvan de HRP was de HUP welke
eerstgencemde bi] de marine heeft wervangen. Er werden 339 HUP-1, -2 en =4
Retrievers gebouwd die ook bij de landmacht (als H-25 Mule} en de franse en
canadese maringe in gebruik zijn geweest.

Dankzi] het grote succes van de H-21 en HUPF kon Piasecki aan het begin van de
Jaren wijftig gaan denken aan de volgende stap wooruit in helikopter ontwerp.
Twee losstoande ontwikkelingen wvoorepelden een arote vraag near nieuwe en
zwaardere transporthel ikopters, Ten eerste was de opkomst van de gasturbine zeer
belangrijk. In vergelijk met zuigermotoren wes de gasturbine kleimer, lichter,
zuiniger en -meest belangrijk- sterker. Met wgasturbines konden helikepters
ontwikkeld worden die woorheen ondenkbaar waren. Ten tweede begon de landmacht
het nut van helikepters in te zien. Tijdens de Korea-oorleg had de helikepter,
hoewel neog in de kinderschoeren, zijn nut bewezen. Nietwe strategiesn kwamen
plotseling boven tafel waarin de helikopter een ongekende mate wan mobilitefit
garandeerde. Men had al de beachikking over enkele "zware" helikopters, zoals de
H-21 en de H-37 Mojave, maar die voldeden ontoereikend en waren snel verouderd.
In 1952 begon men met het omvormen wan de landmacht met de helikopter als
middelpunt. Het idee was er, nu de juiste helikopters nogl

Midden jaren wijftig had het bedrijf wan Frank Pissecki enkele grate
veranderingen ondergaan. In 1955 hadden enkele financiers zowveel macht gekregen
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dat Piasecki zijn elgen bedrijf werliet. Met de stichter niet langer in het
bestuur werd het bedrijf omoedoopt tot "Wertol®. Grootste wvroeg was wat voor
helikopter de landmacht precies wou. Dat blesk niet zo'n gemakkelijke wraag want
wari allerlei kanten kwamen de meest uiteenlopende antwoorden. Uit al deze
informatie wist Vertol uiteindslijk de volgende kenmerken te filteren die de
nieuwe helikopter absoluut moest bezitten:

- ZWaartepunt verdeeld over een groot deel van het wrachtruim
- laaddeur san de achterzijde

- hooggeplaatste motoren

- eenvoudige rotor-, sandrijving- en besturingsmechanismen

- geschikt veor gebruik vanaf vliegdekschepen

- eenvoudig modificeerbaar met nieuws matoren

- minimale rotorwind

Het ontwerpteam kwam met ongeveer 300 werschillende ontwerpen boven tafel
waarvan uiteindelijk é&én de meest geschikte bleek te zijn. Het ontwerp was voor
velen geen werrassing: het had twee rotors net zeals de woorgaande
Fiasecki/Vertol -ontwerpen. Deze vorm gaf het ontwerp de enige mogelijkheid om
aan alle gestelde eisen te voldoen. Het gaf de velgende vijf voordelen:

- minimale afmetingen in vergelijk tot het benodigde vrachtruim
- meest economisch gebruik van het interpe volume

grootst mogelijke verdeling wvan het zwaartepunt
- minimale rotorwind

- goede bestuurbasrheid onder zware weersomstandigheden

Ha 18 maanden studie presenteerde Vertol het ontwerp wan hun model w-107F
helikopter aan de US Army. De V=107 gebruikte nog veel systemen van de H-21,
zoals de rotors en het aandri jfsystecm. Het prototype zou doarom alleen gebruikt
worden om de juistheid van het bazisprincipe te bewijzen waarna niewwse rotors en
aandrijfaysteem ontwikkeld zouden worden. Bowendien zou Vertol tegelijkertijd
ook beginnen met het ontwikkelen wan éen iets grotere Witvoering, aangeduid als
model  W-107-1. Om het prototype te realiseren lesnde Vertol twee Lycoming
T53-L-71 (825 pk elk) motoren van de landmacht, de rest werd uwit eigen ek
betaald. Het prototype wlocg woor het eerst op 22 april 1958 met de civiele
registratie N74060. Dp 26 jumi wvan dat jaar omtvirg Vertol een contract woor
tien werbeterde V-107's onder de sanduiding YHC-1A welke het basisconcept
moesten gaan bewijzen.

De drie YHC-1A's  Lleken
uiterlijk weel op het
prototype model V-107,
maar. verschilden toch
senzienlijk. De rotors
en  het aandrijfsysteem
waren nieuwW ontwWorpen,
de motoren wWaren nu twWee
General Electric
Y158-GE-6 wvan 900 pk elk
en de afmetingen van het
virachtruim werden iets
verkleind. Bovendien waren de drie toestellen amfibisch en woorzien wvan alle
noodzakel i jke elektronica. De eerste YHC-1A (serienummer 58-5574) maakte de
eerste viucht op 27 augustus 1959, In maart van het wvolgende jear veranderde de
naam van het bedrijf eens te meer na te Zijn overgenomen door Boeing, het heet
sindscdien “Boeing-Vertol®.
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DE CHIMOOK ZIET HET LEVEMSLICHT

Hoewel de YHC-1A's aan alle werwachtingen bleken te voldosn vond de landmache
het ontwerp te groot voor de sanvelsrol en te klein woor de tranmsportrol. Veor
de aanvalsrol had men ondertussen een kleinere kandidaat gevonden: de Bell Hu-1
Irogquis. Voor de transportrol lesk de grotere Boeing-Vertol BY-107-1 geschikter.
Nog voordat de eerste YHC-14 had gevlogen werd het contract voor tien toestellen
terug gebracht naar drie. Dearmee was de kous wvoor de YHC-1A niet afgedeen want
de marine raakte zeer geinteresseerd in het ontwerp en nam het in dienst als de
H-46 Sea Knight. Ook de drie YHC-1A's werden later overgedragen asn de marine
als YCH-48C's. De Sea Knight is tot op de dag van vandaag in dienst bi] de US
Navy, US Marines, Jspan en Zweden.

De ontwikkeling wan de BY-107-1 kwam aan het eind vam 1957 in  cen
stroomversnelling. Vijf bedrijven hadden geresgeerd op het verzoek wvan de
londmacht om met woorstellen woor een niouwe middelzware transporthelikopter
boven tafel te komen: Bell, Kaman, McDonnell, Sikorsky en Boeing-VWertol. Vertols
ontWerp had niet alleen de keuze uit twee, drie of wvier motoren maar had ook
veel te danken aan uitgebreid aérodynamisch onderzosk in windtunnels. Op & maart
1959 maaskte de landmacht bekend dat het Boeing-Vertol ontwerp als winnaar uft de
bus waz gekomen. Op papier voldeed de tweemotorige helikopter -ondertussen
aangeduid als BV-114- asan alle gestelde efzen. Helzas had de landmacht op dat
moment weinig geld beschikbaar (de asnschaf van massa's HU-1'% was §n wvolle
gang} zedat het contract voor vijf YHC-18's wia de luchitmacht geplastst werd.
Eén jaar later werd de volgende groep wan wijf besteld, omdat deze naar
productie-standaard gebouwd zouden worden werden ze aangeduid als HC-1B. Het
jaar daarna wvolgende het derde contract voor nog eens 18 toestellen.

De eerste  YHC-1B
(59-4982) werd op 28
april 1941 woor het
eerst  nmaar  buiten
gerold. Het toestel
was bedoeld om de
eerste  vlucht e
maken maar een klein
ongeluk bracht
aanzienlijke schade
toe aan het
gandri jfsysteem  en
de rotors. Het
eerste prototype
werd daarom alleen
gebruikt voor
grondtests en heeft nooit gevicgen. Het wac de tweede YHC-1B (50-4983) die op 21
zeptember 1261 -met als testviieger Leonard La Vassar- voor het eserst het
luchtruim koos. De succesvolle viucht duurde 15 minuten. De derde en vijfde
YHC-18 werden eveneens door Boeing-Vertol sebruikt voor vliegtests, de vierds
werd gebruikt voor slecht weer en extreme temperatuur tests op Wright Patterson
(Ohio), Eglin (Florida) en Efelson (Alaska). Tussen de laztste (vijfde} YHC-1B
en de eerste HC-1B werd nog een toestel gebouwd welke echter geen seriemnummer
kreeg toegewezen omdat het voor structurele tests werd gebruikt. De eerste HC-1B
(60-3448) werd onder luchtmacht-beheer gebruikt voor tests ap  Edwards
(Californié) terwijl de overige & toestellen van het tweede contract voor tests
door de landmacht werd gebruikt.

In juli 1962 kreeg de HC-1B een nicwwe aanduiding. Tot dan toe had de
luchtmacht, landmacht, marine, mariniers en kustwacht elk een eigen systeem
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gebruikt wvoor type-aanduidingen. Omdat dit bij sommigen tot werwarring leidde®
werd er ecn nieud eenduidig systeem ingeveerd. De YHC-1B's werden YCH-47A'S en
de HC-1B's gingen wvanaf toen door het leven als CH-47A's. Het toestel had
ondertussen ook een naam gekregen. Naar goed landmacht gebruik -die alle
helikopters wverncemd naar indianenstammen- kreeg het toestel de naam “Chinook®.

VIETNAM EN MIELME VERSIES

Op 146 sugustus 19462 accepteerde de landmacht op Fort Rucker de eerste CH-4TA
Chinook, de 60-3450. Enige wverschil met de prototypes was het gebruik van lets
zwaardere motoren, de 1940 pk sterke Lycoming T55 motoren werden vervangen door
T55-L-5's wan 2200 pk. HalverWege de CH-4TA-productie werd overgestapt op de
2650 pk sterke T55-L-F. In cktober 1963 had de landmacht al zoveel Chinooks
ontvangen dat het formeel werd uitgercepen tot de standaard transporthelikopter.

Het was juist in die tijd dat de Vietnam-oorlog begon te escaleren.: Steeds meer
amerikaanse "adviseurs" werden naar Vietnam gestuurd, officieel om de zuid-
vietnamese troepen bij te stasn maar in de praktijk gingen ze steeds meer aan de
gevechtshandelingen deelnemen. De eerste Chinook arriveerde in april 1963 in
Vietnam, gevolgd door vele anderen. In juli 1985 Werden alle 75 CH-4TAYs van het
22BASHE (Assault Support Helicopter Battalion) wvan 1Cav (1st Cavalry Division
Atrmobile} met het wvliegdeksechip USS Boxer naar Vietnam wverschespt. 0ok het
159ASHE en negen ASHC's (Assault Support Helicopter Company) wvonden hin weg naar
Vietnam. De Chinooks werden dag en nacht ingezet en voldeden zeer goed, hoewel
de maximum draaglast tegenviel door de grote hoogten waarop de Chinooks wvaak
opereerden. Meest belangrijke opdrachten waren het wverplaatsen wan  105mm
Howitzer kanonnen, het transperteren van brandstof en het bergen van gecrashte
viiegtuigen en helikopters. In 1955 werden de kwaliteiten wan de Chinook nog
eens bevestigd toen Boeing verzocht werd het productie-tempo te verdubbelen.

Niet helemaal
tevreden  met het
laadvermogen van de
Chinook gaf de
landmacht te kennen
geinteresseerd te
zifn im eEEN
verbeterde Chinook.
Het resultaat wWas de
CH-4TE met 2850 pk
155-L-7C motoren en
nieuwe rotorbladen.
Meest opval lend
uiterlijk kermerk
aan de CH-4TB in
vergelijk met de

s Robert Stramnge McMNamara (zijn echte naam), de toermalige minister wvan

defensie, had weinig kaas gegeten wan militaire zaken en kon moeilijk begrijpen
dat er geen eenduidig systeem voor type-aanduidingen bestond. Ma de zoveelste
kesr woor aap te hebben gestaan door de C-130 Hercules en de GV-1 Hercules (de
mariniers-sanduiding voor de C-130) in het openbaar te beschowden als tuwee
totaal werschillende toestellen besloot hij in 1962 een eenduidig systeem door
te voeren. In feite kwam het er op neer dat alle asanduidingen aangepast werden
agan het luchtmacht-systeem.
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woorgaande versies is de achterkant wvan de achterste rotordrager die nu
afgeviakt is in plaats van spits toeloopt. Op 10 mei 19567 rolde de eerste CH-4TB
van de productielijn -na de 354e en laatste CH-474- als eerste wvan de 108 dat
Joar gebouwde CH-47B's. Eind 1967 werd overgestapt op al weer een nieuwe
variant, de CH-47C. Deze wariant zag het levenslicht madat de lapdmacht om nog
meer draagvermogen vroeg. Boeing installeerde. eens te meer nieuwe motoren, de
3750 pk sterke T55-L-11C's deden de prestaties wvan de CH-47C ten opzichte van de
CH-4TA bijna verdubbelen! De eerste CH-47C, 67-18494, vloog voor het eerst op 14
oktober 1967, in totaal zagen 270 exemplaren het levenslicht, de laatste
afgeleverd in 1980. Chinook productie waz op het maximum gedurende 1957, naast
de productie wan CH-46's (de Vertol 107) zorgden de 13000 werknemers er voor dat
er elke 24 uur een Chinook van de productie-lijn af werd gerold.

Het gaat hier te ver om hier diep in te gaan op het gebruik van de Chincok in
Vietnam. De "Hook™ -zoals de Chincok door de bemanningen liefkozend genoemd
werd- wist gedurende de eorlog meer dan 10000 wvliegtuigen te bergen, waaronder
zelfs enkele AC-47's (DC-3) en een C-54 {DC-4). De Chinook was gemiddeld wvoor
TOX inzetbear, de landmacht had niet meer dan 50% werwacht. Uiterssrd ziln er
rogal wat Chinooks in Vietmam verleren gegeaan. Op 31 december 1975 -toen de
oorlog definitief als afgelopen kon worden beschouwd- waren 85 amerikasnse en
zuid-vietnamese CH-47'5 afgeschreven daor ongelukken =) 98 door
vijandelijkheden. Een verlies wvan in totaal 184 Chinooks lijkt veel maar dat is
het niet, gelet op de ontelbaar veel gevicgen missies en in vergelijk met andere
types. De Chinook is tet op de dag von vandaag de meest weilige helikopter
binnen de US Army. De volgende eenheden opereerden met de Chinook in Vietnam:

u

1 Cavalry Division (Airmobile), 228 Assault Support Helicopter Battalion:
A Comparmry “Wildoats"
‘Bf Company “Longhorns®
‘L' Company “Warriors"

101 Afrborne Division, 159 Assault Support Helicopter Battalion "Liftmastersh:
‘&' Company “Pachyderms"
B Compary "Warsity"
‘G Company "Playtex"

132 A=zault Support Helicopter Company "Hercules®

147 Assault Support Helicopter Company “Hill CLlimbers®

178 Asseult Support Helicopter Company "Box Carsh

179 Assault Support Helicopter Company "Hooks"

180 Assault Support Helicopter Company "Big Windy"

196 Assault Support Helicopter Comparny “Flipper®

205 Assault Support Helicopter Company "Geronimos™

213 Assault Support Helicopter Company "Black Cats™

243 Assault Support Helicopter Company “Muleskinners?

271 Assault Support Helicopter Company "InnkKeepers®

Vietnamese Air Force
237 Squadron
261 Sguadron
247 Squadron
249 Squadron

Tijdens Vietnem zag nog eem Chinock-variant het levenslicht. De ontwikkeling van
de ACH-47A begen in de tijd dat men nog geen beeld had van hoe de corlog zich
zou gasn ontwikkelen. Men voorzag de behoefte in een zwaarbewapende hel fkopter
die landingsplaatsen woor transporthelikopters moesten  “schoonvegen"  en
besehermen. De ideale helikopter daarveor was de Chinook. De gevechtshel ikopter
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mogst waar bewapent zijn en een constant vuur kunnen afgeven, bepantsering wan
vitale onderdelen (waaronder de bemanning!) moest vijandelijk geweervuur kunnen
weerstaan. Het contract -uitgeschreven op 30 juni 1965- voorzag in de ombouW wvan
vier sgtandaard CH-47A's tot ACH-&4TA. De T55-L-5 motoren werden wervangen door
T55-L-¥*s en alle niet noodzakelijke attributen, zoals de lsaddeuren,
verwarming, isolatie, wrachthaak en de meeste zittingen werden verwijdert. De
bewapening waz formidabel. Onder de meus werd een H-53 geschutskoepel bevestigd
met dasarin een M=75 40mm granaatwerper met 500 schoten munitie. De granaatwerper
kon 230 schoten per minwut afvuren en had een bereik wan zo'n 1700 meter. De
geschutskoepel werd bediend door de co-piloot. Aan beide zijkanten was een pylon
bevestigd met daaraan een M-24A1 20mm kanon met 1600 schoten munitie, genoeg
voor dén minult constant viur. Bovendien kon aan deze pylon een 19-schots XM-159
raketpod worden gehangen, of een General Electric M-18E1 7,62mm Hinigun met 1500
schoten. De Minigun 1% het kleinere broertje van de bekendere zesloops Gatling.
fe piloot bediende alle wapens bevestigd aan de twee pylons. Vijf schutters
vlogen mee in het wvrachtruim van de Chinock, elk had de beschikking owver een
AM-M2- .50 mechine-
geweer met 4000
schoten of een M-&00
7,62mm machinegeweer
met 20700 schoten,
goed woor T minuten
constant  wuur. e
wijf schutters
vuurden wvanuit vier
openingen aan  de
zijkant en achter
uit de leadklep.

De eerste wvan vier ACH-4TA's (64-13145) werd op 7 juli 1945 aan de Llandmacht
afgeleverd, en na installatie van de bewapening werd op 10 november de eerste
viucht gemaakt, slechts &% maand na het uitschrijven van het contract. Uiteraard
moast het toestel eerst danig aan de tand gevoeld worden. Op 10 februari 1966
werden de andere drie ACH-4TA's (84-13149, &4-13151 en &4-13154) afgeleverd aan
de landmacht. In mei 1966 arriveerden deze drie toestellen fn Vietnam. De
speciaal opgerichte eenheid, 53 Aviation Detachment ({Field Ewvaluation,
Provisional), wviel in Vietnam onder 147 Aviation Company. Onder het mom van drie
testfazen werden de toestellen direct operationeel fingezet. Ha de eerste
testfase die duurde wam 12 juni t/m 25 juli waren de toestellen in totaal 38
keer gersakt door wvijandelijk wuur, toestel 64-1314% was zwaar beschadigd
tijdens een noodlanding na te zijn beschoten. Tijdens de tweede fase -26 juli
tfm 21 sugustus- was dit toestel nog niet inzetbsar. Toestel 64-13151 ging
begin augustus wverloren door een botsing op de grond met een andere Chinook.
Tijdens de derde fase -11 september t/m 25 oktober- werd het ACH-47A prototype
die tot dan toe op de vliegbasis Edwards werd gebruikt woor tests toegevoegd asn
de twee overgebleven toestellen in Vietnem. Hoewel de toestellen duidelijk niet
optimaal gebruikt werden was het woor de legerleiding na de laatste fase
duidelijk dat de bewspende Chinook waardevol was op het slagveld. In plaats van
terug te keren naar de VS werd daarom besloten de drie toestellen in Vietnam te
houden.

Gevechtamissies werden met wveel succes hervat in midden november 1966. Helaas
ging het prototype op 5 mei 1967 werloren nadat een van de 20 mm kamonnen van
zijn bevestiging lesraskte en pardees de rotorbladen aan flarden schoot! Het
toestel crashte in de jungle, wvan de bemanningzleden is nmooit meer iets
vernomen. De twee overgeblewven ACH-4TA's -inmiddels doorgaans sangeduid als de
Ga Go Birds® of "Guns A-Go-Go¥- bleven de rest wvan het jear en dasrna
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waardevolle ondersteuning aan de grondtrospen leveren. Op 22 Januari 19688 werd
de 64-13149 -ondertussen "Easy Money" gedoopt- geraakt er moest noodlanden. De
andere ACH-4TA -YBirth Centrel"- pikte de gestrande bemanning op maar de
onfortuinlijke Chinook kon niet geborgen worden en werd wvernfetigd doar
mortiervuur. Met nog €én ACH-47A4 intact werd het project bedindigd. De wveel
kleinere en goodkopere AH-1 Huey Cobra bleek minsteéns net zo geschikt voor de
taak waardoor de bewapends Chincok overbodig was geworden.

EEN "NIEUMWE®™ CHINOOK

De meesten onder ons staan er waarschijnlijk niet bij stil, maar een aanzienlijk
dezl van de originele CH-4TA’s, B's en C's vliegen nog Steeds, ook bij de US
Army in Europal Het zijn echter geen A's, B's of C's meer maar omgebouwd tot een
geheel niewwe versie, met motoren en uitrusting die dé hedendaagse technologie
vertegermoordigen in pleats van die uit de begin jaren zestig. Wij kennen deze
nisse versie allemaal als de CH-47D.

Zoals eerder gezegd wverliet de laatste CH-47C wvoor de US Acmy in 1980 de
productielfjn, lang dasrvoor was het productietempe na het begindigen van de
Vietnam-oorlog sterk gedaald. WVanzelfsprekend had Boeing baat bf] het open
houden wvan de productielijn. Vooral het modificeren wenm oudere bestaande
Chinooks leek een haalbaar idee. Al in 1976 had de lardmacht @an Boeing-Vertol
gevraagd om de haalbaarheid van gemodificeerde CH-4TA'=z, B'sz en Cls paar een
nievne standsard te onderzoeken. Bi] Wijze van prosf werd zen CH-47A (&5-80083,
B (67-18479) en een [ (&7-18538) gemodificeerd met allerlei verbetenngen
Waaronder weel tfoegepast in  buitenlandse en civiele Chinooks. Deze drie
toestellen werden zo de eerste drie CH-47D's enm versechilden ten opzichte van de
originele versies onder amdere in:

= 3000 pk Lyceming T55-L-712 motoren

- bredere rotors van fiberglas

- verbeterde transmissie, kan 30 minuten zonder smering werken

= verbeterde cockpit-uitrusting, geschikt wvoor nachtzicht-apparatuur
= modernere elektronica, onder andere in het besturings-systeem

= drie vrachthaken onder de romp in plaats van één

Uitersard waren er nog wveel meer kleinere verbeteringen. Meest opval lende
herkenningspunt van de CH-47D is de luchtinlaat san de voorkant van de achterste
rotordrager. Qua prefstatles bied de CH-47D een verbeétering van 100% ten opzichte
van de CH-47A en is het onderhoud en de logistiek versimpeld. hangekomen bij
Boeing worden de oude Chinooks geheel wit elkaar gehaald en opnieuw gebouwd,
waarbij een groot deel van de onderdelen vervangen worden door nieuwe. In feite
worden alleen de kale romp, het landingsgestel en de stoelen opnieuw gebruiket.
Eenmaal klaar zijn de toestellen innerlijk en uiterlijk niet wvan nieuw te
enderscheiden en kumnen ze weer minstens 20 jear mee. Om hun "niewse! status te
benadrukken krijgen de toestellen zelfs nieuwe serienummers die geen enkele
overeenkomst hebben met de originele nummers (m.u.v de drie prototypes).

Van de drie "proefkonijnen" wWas de gemodificesrde CH-47A de eerste CH-47D die
het luchtruim keos, dat gebeurde op 11 mei 197%. In totasl is wvoorzien in het
ombouwen van 472 CH-4FA's, B's en C's tot CH-47D. De eerste "productie® CH-47D°
wloog woor het eerst op 26 februari 1982, twee jaar en twee dagen later werd de

i Asngezien het hier om ombouwen van al bestssnde toestellen gast kan men
meeilTik over echte productie spreken. "Dmbouw" is eigenlijk een betere term.
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CH-47D specificaties in vergelijk met oudere varianten:

CH-47D0 CH-4TA CH-47TB CH-&7C
romplenate: 15,47 m 15,47 'm 159,47 m 15,467 m
lemgte incl. rotors: 30,15 m 29,90 m 0,15 m A5 m
rompbresdte: 3,8 m 3,T&Em 3,78 m 3,Mm
rotordiameter: 18,29 m 18,01 m 18,29 m 18,29 m
hoogte: 5,68 m 5,68 m 5,688 m 5,68 m
laeggewicht: 10500 kg 8295 kg B525 ko orol kg
max. startdewicht: 22700 kg 14950 kg 18150 ko 20850 kg
matortype: T55-L-712 155-L-5 T55-L-7C TE5-L-11
Mo torvermogen: 7500 pk 4600 pk 5700 pk 7300 pk
brandstof inhoud: 3037 kg 1663 kg 1663 ka 3072 kg
max. snelheid: 295 kmfu 260 km/u 290 km/fu 304 km/fu
mak. kruissnelheid: 256 km/u 240 km/fu 261 km/u 254 km/fu
max. wviieghoogte: 4500 m 3600 m 4500 m 4500 m
max. vliegbereik: 2058 km 1345 km 1748 km 1268 km
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CH-47D bij het 159 Awviation Battalion officieel operationeel. Ook de Chinooks
van de Army National Guard, die nog lange tijd met wvooral de oudere CH-4TA's en
B's heeft rondgevlogen, wWworden omgeboimd. De laatste CH-ATA verliet in okteber
1987 de inwventaris, in september 1788 kreeg de Texas Mational Guard als eerste
reserve-eenheid de beschikking over de CH-470. Tot na toe hebben meer dan 350
Chinooks woor de tweede keer in hun bestaan de productielijn van Boeing-Vertol
als "nieuw™ verlaten. Productie woor de US Army gaat door tot november 1993,
daarna 15 de Lijn open voor endere klanten waaronder Nederland die de zeven ex-
canadese Chinooks bij Boeing-Vertol om Laat bouwen tot CH-47D.

Het iz onwaarschijnlijk dat alle om te bouwenn Chinécks uliteindelijk CH-47D7s
worden. Boeing heeft midden jaren tachtig woorgesteld de  laatste reesks
toestellen om te bouwen naar een nog meer verbeterde standaard. Deze CH-47E zou
onder andere vierbladige rotors en 4000 pk sterke T55-L-714 motoren krijgen.
Ombouw zou beginnen in november 1990 maar daar i nooit iets wvan terecht
gekomen. Daarmese was de kous wvoor een nieuwe Chinook echter niet afgedsan. Er i
wel degelijk een nieuwe versie gebaseerd op de CH-4YE, dit toestel is bedoeld
voor gebruik bij de US Army’s “Special Operations Task Force 160%. TF180 is een
speciale commando-eenneid die onder andere terroristen-bestrijding en geheime
opdrachten tot de taken rekent. Ha de jammerlijk mislukte redding wvan de
amerikaanse gijzelsars in de anbassade in Teheran werd het wvoor de amerikaanse
legerleiding duidelijk dat er een behoefte waz aan een speciale eenheid voor dat
soort taken. Tijdens de Iran-fraq oorleg was TF1&60 fn het geheim actief met
onder andera MeDonpell AH-6& en BH-& Cayite helikopters. Het bestaan van deze
helikopters is pas aan het eind van de jaren tachtig officicel toegegeven,

Voor de speciale opdrachten van TF1&0 voldoen de standaard transporthelikopters
van de landmacht (CH-47D Chinwok en UH-&0A Blackhawk) niet, wvandser dat de
landmacht wan beide typen een speciale wariant bestelde. Beide typen zijn
Uitgerust met nachtzichtapparatuur en radar, zelfverdedigingsmiddelen en zelfs
een tankbuis om in de lucht -wvan een EC-130 of HC-130 Hercules- bij te kunnen
tanken. Als prototype fumgesrt een CH-47D (BB-DDB4, ex CH-4FC AB-15833) die na
te zijn omgebouwd tot MH-4YE het numer S8-0267 kreeg (één helikopter met drie
numners! hoezo verwarrend?). Daarvoor wes de tankbuis in 1985 en 1984 al getest
met CH-47D B4-2415%, de tests met een luchtmacht HC-130P tanker bieken zeer
succesvol, Later s er ook een CH-47D wWaargenomen (dezelfde?) met niet alleen
een tankbuis maar ook mel de radarneus van de MH-47. Verder is er weinig bokend
over de MH-47. Er schijnen behalve ket prototyps 16 exemplaren besteld te zijn
plus een optie op nog eens 34. Tot nu toe zijn er buiten het prototype nog maar
twee nummers bekend: 90-04674 (ex 68-16003) en 91-0499 (ex 68-16005). Het is
vooralsnog onbekend of alle MH-47's cude Chinooks zijn die in eerste instantie
omgebouwd zouden worden tot CH-4VD's, andere oude Chinocoks, of geheel nieuw
gebouwde Chinooks zijn. Onlangs is de aanduiding ven de MH-4TE wveranderd in
MH-47K, wearschijnlijk is dit gedsan omdat de speciale Blackhawk bekend staat
als de MH-&0K. De letter K heeft echter woor zover bekend geen speciale
betekenis en het feit dat nou net de letter E bij de Blackhawk vreemd genoen is
overgeslagen maskt het allemaal niet duidelijker. In de toekomst zullen we
vanzelfsprekend meer ‘te horen krijgen over de HH-47K.

Tot zover de ontwikkeling van de Chinook en de wvarianten in gebruik {geweest)
bij de US Army. In het tweede deel enkele experimentele Chinooks en  een
opeomuing van alle gebrufkers, inclusief een uitgebreide serigllijst. Tot dan.
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\ MUSEUMSTUKKEN

UETERSEN - LUFTWAFFEN MUSEUM

Waarom een eigen museum op gaan richten als je een al bestaand museum over kunt
nemen? Dat moet de Luftwaffe gedacht hebben toen ze in 1987 het museum bij de
noordduitse plaats Uetersen overnam. Dat ging zonder weel problemen omdat het
museum al op militair terrein gewestigd was. Sindsdien staat dit museum bekend
ala het "Luftwaffen Museum" en i& het qua opret vergelijkbaar met Yonze!' MWLW in
Soesterberg. In het sinds 1987 enorm uitaebreide muscum staan vooral ex west-
duitse toestellen, sinds de eerwording van de twee Duitslanden iz daear een
flinke hoeveelheid DDR-materieel bijgekemen. 2o 15 de freaie verzameling van het
oostduitee viiegveld Bautrem order het beheer wvan Uetersen gevallen en
grotendeels al naar het Luftwaffen Museum overgebracht. Het museum streeft er
naar uiteenlopende aspecten wvan de militaire luchtvaart in Duitsland wvoor het
nageslacht te bewaren.

Vesl van de toestellen stammen nog wit de tijd (1955-1968) dat de west-duitsers
gen ander registratie-systeem gebruikten dan het bekernde huidige &4-cijferig
systesm met (meestal) het duitse kruis in het midden. Het oude systeem bestond
uit twee letters, toegewezen aan een bepaald Geschwader, gevelad door drie wrij
Willekeurige cijfers. Meestal waren bepaalde eijfer-recksen toegewezen man de
aonderlinge Staffels. Het grote nadeel wvan dit systeem was natuurlijk dat de
registratie veranderds zodra het toestel overging naer een andere senheid!

Hieronder staat de complete werzameling wvanm het museum. onechte serials worden
gegeven in de kolom “code™, De eenheden ("unit™) zijn die zocals e nu op de
toestellen stasn en hoeven dus niet overeen te komen met de laatste eenheden
waarbi] ze gevicgen hebben. Het oude registratie-systeem brengt al snel met zich
mee dat een onéchte registratie tevens een onechte eenheid oplevert.

type serial o user it remarks
CH.170R AA-D16 Luftwaffe FF5-A
Do, 27h=4 57+38 L LEGLE
Do.280-2 S9+01 i FBs
F-B4F (OD-339 7)  pp-313n0 ! JBG3S
RF-B4F EB-344 i AKGS2
F=B6K (55-4581) njp-2Lom - JEBT
F=1045 20437 L LVR1
Fi.103 (V-13 (73 s
Fokker D.VIIF - "rirafian vk replica ?
FwP. 14590 90+78 07 i
103 ri JEGLT
G-21rR-3 {30459 bi tafl
(31+22) ri LKGhGG tail
32415 i LKG43
32472 fi
(324903 RS GhN ri fuselage
G=21R-4 {BR=239) NESHLTN H LKG&1
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Verklaring van enkele afkeortingen:

KSF kurgliga Svenska Flygvapnet koninklijke zweedse luchtmacht
EAE Ejercito del Aire Espanol spaanse Luchtmacht

MF Marine Flieger duitse marine luchtvaart

Heer Heeresflieger duitse landmacht luchtvaart
BMVg Bundes Miniaterium der Verteidiging duitse ministerie van defensie
bDLB Deutsche Luftfahrt Beratungsdienst civiel doelsleep bedrijf
LEK/LY  Luft Streid Krafte/Luft Verteidigung oostduitse luchtmacht

CL Ceskoslovenské Letecto tjechoslowaakse luchtmacht
RAF Roval Air Force kKoninklijke britse luchtmacht
RN Roval Mawy britse marine luchtvaart

Een paar toestellen kunnen extra uitleg goed gebruiken. De F-88K iz &én ven de
duitse “Sabre Dogs" die nooit operationeel geviogen hebben. Van de 88 door FIAT
gebouwde en in USAF-kleuren aan de Luftwaffe afgeleverde F-88K's (bedoeld woor 2
Geschwaders van elk 44 toestellen) zijn er maar 57 in duitse kleuren omgespoten
en in dienst genomen. De overige 31 {gloednieww!) werden gedeeltelijk gesloopt
voor onderdelen omdat uiteindelijk meaar 1 Geschwader (JG74) het licht zag. In
1966 werden 51 toestellen wverkocht aan Venezuela, waaronder & nog steeds in
USAF-kleuren. Mogelijk waren het deze vier toestellen die jarenlang op Curacao
heblben gestaan. De meeste niet werkochte K'tjes zijn in de loop der tijd
gesloopt, met niet meer dan enkele viieguren op de klok.

Het aantal G-%1's in het museum blijft toenemen, let goed op want ze staan en
Liggen over verspreid over het terrein en de hangaars. Er staan twee HFB.320
Hanza-Jets in Luftwaffe-kleuren, wmaar eén daarvan heeft nooit bi] de Luftwaffe
gevlogen en 13 een fabrieks-demonstrator. De asanduiding "TH-&1CY klinkt de
meesten misschien wreemd in de oren, het gaet hier om de onbemande Martin
Matador, een soort van prehistorische kruisraket. Binnen stast er een in duitse
kleuren, buiten Ligt op een soart wvan dump (niet toegankelijk voor het publiekl)
de andere inclusief het originele USAF-nummer. De Sea Fury en Harvard zijn
bewsard gebleven in de uitmonstering zoels ze vroeger gebruikt werden voor
doelslepen.

Het grote aantal ex ocostduitse kisten behoeft nauwelijks verdere uitleg, slleen
de Antonov 2 met zijn wviercijferig nummer schept wverwarring. Niet alle
toestellen zijn compleet en liggen dus op de eerder genoemde dump, vandaar dat
niet alle nummers bekend zijn. OFf de cockpit wvan de Mi.l helicopter evensens
cost-duits is valt niet met zekerheid te zeggen. De britse toestellen Lijken op
het eerste gezicht vreende eenden in de bijt maar men moet niet vergeten dat de
RAF sinds de tweede wereldoorlog aanwezig is in Duitsland. De amerikanen zijn
klaarblijkelijk wat minder toegefelijk els het opaat om afgedankte toestellen
voor dit museum. De Harrier (een originele GR.1) en Hunter zijn wri] recente
ganWinsten, beschikbaar gesteld na de sluitingen van Gltersloh en Wildenrath,

Het museun, 30 kilometer ten westen van Hamburg, ligt voor de meesten natuurlijk
niet vlak maast de deur. Wie er echter toevallig in de buurt is moet er zeker
langs gaan, het iz gelet op de inhoud en de opstelling van de toestellen buiten
(het merendeel van de "modermere" toestellen) één van de betere musea van
Europa. Aangezien het museum gelegen is op militair terrein hoeft er geen entree
betaald te worden. Ook 's zaterdags kan men hier terecht.
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Aangezien ondertussen het wvliegshow-zeizoen ten einde is zullen we ‘n half
jaartje moetem wachten voordat deze rubriek weer 2al werschijnen. Maar wvoordat
we het open dag gevoel te ruste leggen eerst de verslagen van vier druk bezochte
evenementen: Florennes, Zoersel, Kleine Brogel en Worvenich.

FLOREMNES  za.2B-08-93 & z0.29-05-93

De grote open dag ven de belgische luchtmacht wvond dit jesar plaats op Florennes,
thuisbasis van de tweede tactische Wwing met F-16's. Het tweedaagse evenement kon
zich werheugen op een groot santal deelnemers, mede dankzij de op dit wveld
georganiseerde "Tactical Leadership Programm” oefeningen. In wvergelijk met ‘s
zaterdags stond op zondag de FATZY ook op de static en werden Alouette 11 A%4 en
H5.T48 CSO) emgeruild voor respectievelijk de A93 en CS02. Bij &&n wvan de
ingangen storden twoe Streaks en 'n Staf: FUSO, FUIT? en FX70. Aan de overzijde
stonden Thunderflash FR2T en F-16 FA101 in een hengear.

Alpha Jet [AT11), ATZT BlLu O
AT12 r 11sm
C=130H CHO& LR 20=zm
CM. 1708 MT14, HT30 oy Ixsm
F-BLF CFUTAE) S FUS2N /YL -P Lo 1sm
FU1S4 o
F-16A FAS3, FA.. rr 350=m
FAST, FAGS i 23sm
FAI0F, FA123, FA129, FA133 rl Tam
FAT02, FA104, FATDB, FAT16, FA11S LK 2sm
FASH, FA127, FA13& ‘e 2ie
FA121, FA128, FA13D0, FA13S '
F-168 FB14 ki
FB23 o, 1sm
HS. 748 sre 24 cs01, cs02 L 21sm
Merlin IIIa CFo2 ' L2
Mirage S84 BALL, BAG3 ki 4dam
Mirage SBR BROZ, BR12, BR14, BR15, BRIT L1 e
Sea King Mk.48 RS02 L4 40zm
SF.2600 ST44 ' Sam
AL TOFHO H1% BLa
Alouette 11 AR, AD4 o Kijkessacht
SAL330L GO3 i L
AMpha Jet E IT/V/E-TERI, 38/9/F-TERC AdLA GIZ12/PdF
S0/8/F-TERM, T2/%/F-TERG i £
89/2/F-TERE, 121/7/F-TERK A LR
12504/ F-TERH, 126/6/F-TERA t £
132/5/F=TERN, T14070/F-TERD Ly e
C-150MG FE0T /64 -GG i ET&4
Mirage F.1C &f30-54, 16/30-5C, B7/30-5T il EC1430
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Mirage F.1CR
Mirage 2000C-RDI
Mirage 20008
Br.1150
Etendard [VP
Super Etendard
F-1045-A5A

CF-188
EF-184a
A-TP
F-164
F-168
Bi.105CE
F-B4E
F-16A

F-27-300M
F-5A

F-58
Alpha Jet
RF-4E
F-&F
Tornado

Harrier GR.5
Hawk T.1A

Jaguar GR.TA
Puma HC.1

Tornade GR.1
Tornado GR.1A
Tornade F.3
Lynx AH.7
F=14C

F-16D

KC-135Q
F-111E

F-154

F-16&C

Aeronce TAC
heronca 17AC
As 35082
Aviatik AX.8
Barnes FEB-15
Bell AB.206a

Boeing T37-329
Camercn N-77
Extra EA.300
Focke-Wulf FUW.&4d
Grob G.104
Grumman AA-58
dodel D.9

Jodel D.112F

636/33-08, £54/33-CL
Qhf12-KA, 95/12-KK, 119/12-KD
B84 T-AM, ITESE-0V

41

114

&1

MHETON36-13, MMGE25/36-11
MMEB20/51-07, MMERTR/S1-02
185924

C.15-6%/12-27, C.15-70/12-2B
5508, 5527

E-200

ET-614

B-37

K-6/TP-25

J=135, J-146

J-637, J-638

c-10

128

594

L1455

35424

38+70, 3B+T4

LA+04, G4+EF

45+40

ID3Z2SA, TD3LS/]

XX28%

XKIITSE

X363

KW 199

NW23T

ZDB10/ A

IGT12/F, ZGT29/M
ZEBO9SHP, ZEB33/HK
xz1rasd

90-0017

S0-0022

58-012%/88

S7-0121/UH, &3-00517UN
Tr-0100/CR/ P 32FS", TP-0115/CR
90-0828/5P, 91-0336/5P

00-MOM
00-ESM
00-RCH
00-8BX
00-BWk
00-CoP
00-SKE
00-500
00-BGA
G-1ITI
00-JKT
00-Z0G
H123ES
00-45

DD-ELV
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ER1/33
EC3/12
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(Z2F)
16F

12gr
22ar
4335gn
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{e=q304)
esk723
i

29%sgn

3ldsgn
306&sgn
33hsgn
336sky

P

JBGHY
RG52
JGT1

JBG32
HFG2

20sgn

19=gn

Fazon

33sgn
230=0n
Fegn
13=gn
111sgn
&5%sgn

FRW
55FS
32F5

LB0FS

Eurcpean Balloon Corp.

private
Publi-Air

Le Vif/L'Express
Sabena

Eelgian Balloon Club
herobatic Displays

private

Royal Verwviers
hiroColor
private
private



Jodel 0,117 00-GTR private

Jodel BR.1050 D0- VDN Hobbryw Lucht
L-21A R-213/00-0AA ax KLu
Maule M.7-235 00-ROC kent-a-Glider
M. 315E42 2797 10U/ 00-HOR ex AdlA
M5, 733 1B4/00-MCL ex Aeronavale
ME. BROR D0-MAN private
Piael CP.301A 00- JEP private
Piper L-13C 00-LoT private (ex BlLa OL-L12})
Fiper PA.1B-130  QO-VVE Royal Verviers
Piper PA.28-140 O0-WET private
Piper PA.32-301 DO-MCA private
Fiper PA.32R-301 DO-GMG Aviation Touristigque
Pitts 5.24 G=11TT, G-TIL1 ferobatic Displays
Raven 5.57A o0-BP2 Primagaz Belgium
Raven 5.5604 D3-BLCG ASLK,/CGER
Stampe SV.4B D2-WIL Four Roses (ex BlLu Véa2)
Stampe SV.4C O3-LYR private
O3~ RMF Auto Technigue Belgigue
Stearman M25-2 03-5TH private
Stearman M25-4 00-LEF Sky Concept

2lin 2.50L% HA-SIF, HA-SIH, HA-SIJ Halew Team

Z0DERSEL / DOSTMALLE za.4-09-93 & zo.05-09-93

Het doorgaans 2o rustige Zoersel werd het eerste weekend wan  september
opgeschrikt door maar liefst drie demoteams van wereldklasse: het italiaanze
“Frecce Tricolori™, het zweedse "Team &0" en -als klap op de wuurpijl- de
HiG-29's wan het russische team "Striyi”. De twee Llaatstgencemde teams vlogen
zelfs wanaf Zoersel wat de bezoekers er aan hielp herinneren dat dit vliegveld
een reserve-veld wan de belgische luchtmacht Js. Verder werd deze show
gekenmerkt door het categorisch negeren wvan alle denkbare weiligheids-
vaorschriften (vanaf twee kanten tegelijk starten enm landen op é&én baan is
blijkbaar toch mogelijk...) zodat we -gezien het uitblijven wan ongelukken met
verstrekkends gevelgen- eens te meer kumnen concluderen dat het geluk inderdsad
met de dommen is.

Alpha Jet AT BLu P

c-130H CHOZ2 4 20sm

F-16A FR1ZT e 2w

SF. 260D 5141 I S5sm

AL TO9HD K12 BLa

ME.330pAN MHS4A45 /B, MMSA4TE L, MMSL4TS/3 AMI 213gr/Frir
L

MHSGATT /Y, MMS44TBFT, MMSS4TI it
MH344E4 717, MMSA4B5/10, MMS44ES6/2 o L

MMa4551 /6 L e
F-27-300M c-10 KLu 334sgn
k.60 SO033,33/7, 60061/61/3, 60062/62/T7  KSF F5/Team &0
&0096/96/2, 6009B/98/5, 60125712544 °F v
S0139/139/6 Hr Lk
&0108,/108 ' F3
Devon C.2 VPRET RAF EoBMF
Hawk T.1 XK225 UL Tésgn
ANZIS /P L) CFS
spitfire 1la PT350/YT-5 ol BoBHF
Spitfire PR.XIN  PSPIS/P L i
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I1.TEMD RA-THESE V-vg "Aeroflot"

MiG.27 (2062, (FD/64, (23146, (P)/48 L2 Striji
MiG. 2908 (7333, (/3 i e
Aero L-39 0K - GXA Aero

Boeing B-17G {44-B3784 ) /126485 FDF- A ex USAAF

Boeing RE-17G (44-BRLOY/M22955 /20-K/122960/0F -G  ex USAAF

Boeing N25-2 00-5TM private

Bolingbroke IVt 102013257229 UM-2 WRAFM, ex RCAF,

CT-1334 (133261) /54212611 "USAF", ex CF
i |
N\

FG-10 Corsair (BE391 3/ MTE40M 1 FNXSSIP ex USH,

W G- TAY

Fury FB.10 (243071150 "MLD", ex Irag
FW.%4d Stieglitz  0O-JKT private

Grob G. 104 D0-ZET /69 private
HA.1112M-1L (C.4K-107)/+14 "Luftwaffe”, ex EAE
LET L.15 Blanik D0-ZJQ private

LET L.&10uUvp OK-NDG private

Mosquito T.3 RREZPO/HT -E ex RAF

M5.315Ed2 279/ 1U/00-MOR ex AdLA

NA TB-25H (44-29507) U HDFLE" FND=V /N32050 WRAF", ex USAAF
Piper PA.31-310 SE-ITU Trafikflygarhdgskolan
Spitfire UF.I¥b MH434/2D-B ex RAF

spitfire LF.XVIie TESGH/DU-A ex_ RAF/T jechoslovak
Stampe SV.4C 00-LYR private

Sukhoi Su.26 H0/RA-02166 Hy-¥sU, private

KLEIME BROGEL za.11-09-93

Hoewel Brogal dosrgaans elk jasr haar deuren open gooit wverschilt het wan jaar
tot jaar hoe het uitpakt. Dit jaar wes het een kleine “lokale" open deur zonder
echt wveel vlieggebeuren masr gelukkig wel met een aanzienlijke static. Vier
italiaanse Starfighters op de static Llijkt de nieuwe mode in Belgié te worden,
niets op tegen! De overwegend nederlandse spotters werden ‘s morgens san de
poort figuurlijk uitgekleed dankzi] de speciale toegangsprijs voor diegenen die
graag vroeg op het veld wilden zijn: 500 Bfr. Polleke Publiek mocht er na 12 wur
ap woor "slechts" 150 frankskes. Mensen die de extra 350 frank hadden betsald
kwamen bedrogen wit omdat er geen extra faciliteiten beschikbsar weren en omdat
‘s middags de zon pas goed begon te schijnen... Enkele verstandige lieden weken
's morgens it naar Brussel alwaar onder andere de twee japanse militaire Boeing
747's bleken te staan.
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De wetgedrukte F-16's deden mee aan de formatie en base-attack. Let ook op het
afwijkerde type wvan één van de spaanse Mirages, de turkse F-16 blesk toch iets

minder bekend te z2ijn dan de meesten ter plekke dachten.

Alpha Jet
ASK.13
C-130H
CH.170R

F=B4E
F=8&F

F-1045
F-164

F-148
HS.T48 srs 24
Mirage S8A

Mirage SBR
L-218
5F.2600
SV.4b

A 109HO
SA.34IF
SA.342M
F=1045-A5A

CH.235
Nirage F.1CE
Mirage F.1EE
F-1&8

F-168

F-54

F-5B

Alpha Jet
RE=4E

F-4F

Mi.8T7
Bulldog T.1
Hawk T.1
Hawk T.1A
Jetstream T.1
Tarnade GR.1

Tornado F.3
Tucand T.1
VE.10 K-2
F-1&0
F-15GC

F-16C
F=1&0

AT12

PL&S

CHOZ2

(MT?)

MT30
FS17/DMB
FUGHRA-T
FUYAS/26-E
FUTBE/B5-N
F¥BS

FAGS, FAGY, FATS, FAB2, FAB3, FAVS,

FA124

FASE, FASS, FAST, FATZ, FATG, FATH,

FABOD, FADZ2, FAD4

FAYO

FB19

csoz

BADZ (ocockpit section)
BAS1

BR13, BR15, BR21, BRZS
LBOS

ST40

(Va1 3067 /00~ LUK

H14

1420/ AFF

4179/ AEd

MMAETE/5-35, MMEETE/5-40
MMES15/53-11, MMER12/53-03
T.198-09/35-2T
C.14-06/14-D6

C.146-T2/ 14-72

ET-514

J-068

208

555

L0415, 40+41

35+26, 35452

JE+40

Bh+12

HETOR2

EEFLTSTL

NN218/TR, XNB19/TF, XE350/TC

KELIT/E

ZAGSS,/DP, ZDB4B/OM
ZRL90/ IM

ZE204/DD, ZE9SE/D7
ZFATL

ZA1E3/0

@1-0022

B4-0DOB/RT, B4-0019/BT
84-0020/BT, B&-002&/BT
BY-0271/5P

B&-00&T/5P
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NORVENICH  20.12-09-93

Op dezelfde dag dat de worige keer het Tornado-veld Mocvenich open wes ging er
iets niet helemaal goed op Remstein en was Duitsland bijna vijf jaar lang
verstoken wan vliegshows. Gelukkig i3 men weer iets nuchterer over de stand van
Taken ma gaan denken zodat duitse open dagen weer tot de werkelijkheid behoren.
Met zoals op Kleine Brogel werd er mist echt weéel gevlogen maar de static was de
meer dan de moeite waard. De twee -ex-duitse- turkse Starfighters sparden
uwiteraard de kroon maar ook italisanse Starfighters worden vrij bijronder als ze
van het weld Trapani op Sicilié komen. Dat er een einde gaat komen aan de B-52G
blijkt wel nu de amerikanen steeds vaker H'tjes npaar de Oude Wereld sturenm, de
B-52H is de enige Stratofortress-varisnt die nog een redelijk lang Leven
beschoren is.

Klapstuk wvan de wliegshow was uiteraard de Fitter, dieptepunt weren de twee
Bolkowjes. Wie heeft ze gelezen? In de HTGAS hangear stond behalve de T0+97F de
kaalgeplukte romp van een andere Huey, 2o te zien stond ie er al een behoorlijke
tijd. De vetgedrukte nummertjes namen deel aan de vliegshow of fladderden gewoon
wat doelloos rond. Tornedo 44475 had een JBG33 embleem maar vicog bij JBG31.

A.310-304 10422 Luftwaffe FBS
Alpha Jet &1+38, 41456 2 JBGLT
Boeing FO7-307C 10+01 L FBS
C- 1400 S04+ tr LTGS2
Do.280-2 55+41 £ JBGS1
RF=4E 35400, 35440 B AGS2
F-&4F 37424, 38449 te Jay2
IBa3Q i JGT3
FuP. 1450 1286 £ ex JBGAY
L.410UvP 53+10 " LTGES
Mi.BS Q3445 5 LTGs2
5+52 )
MiG.29 29:21 L&) JGF3
MiG. 29Ug 20+22 H ke
k-1p 7071, 7087, T0+97, 71411 L HT G&4
Tornado £3419, 43429 (3492, L4394, L3970 JBG31
43499, MO0, G4+02, 44406, G409, 1 i
AR, L4427, LA42T, L4429 G443y, N i
GAHLE SARD, S44T1, A4+TS, G4+E2 oy A
Tornads ECR LE+32 A JBG38
Tornado 43458 MF MFG1
Aloustte I f350, 7553 Heer HFWS
Bg.105P B 4?7, BS+.., BT=26, BT+29 44 HFR1&
Canberra B.2 PI+34 EMVg BGA/HTDET
G.?1R 2e+1 e ex FDG
Su.22M-4 98T Al WTDET
Hirage Ille 523/3-XH Adla EC3/3
Mirage F.1CT 234/13-0L ) EC1/13
Hirage 2000N 357/3-JF ] ECZ/3
MY BMT14T/2-20, MMT15472-22 AMI T4ar
F-1045-A%8 MMEELA3T-25, MMES16/37-03 L 18gr
F-164 FAl2] BLuy Tsm
FAl3S 5] 2W
Mirage S8A BASS £ 42sm
EF=-184 C.15-15715-02, C.15-40/715-27 EAE AdC15
RF-35 AR-111 KDF esk7e?
TF-35 AT-140 & iy
F-168 J-209 Kiu 34sgn
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E-3A LX-NI0G4L HATOD HAEWF

Harrier GR.T 2GE58/CB RAF baaqn
Puma HC.1 AWZ26/BY ir 18sgn
Tornads F.3 ZE1LB/ER i 23zqn
Tarnado F.3T ZEFOBSFC e 25sqn
F-104c 2066/8- 066 THE 181file
TF=104G S5926/8-926 re 181filo
B-524 &0-0012/GR USAF L15BW
F-111E &8-0061/UH L 55F%
F-15E F1-0319/LN S L94FS
Casa [-131E (E.3B-528)/D-ELEB "Luftwaffe JBG31Y, ex EAE
Dornier Do.2FB-1  (55+75)/43/D-EFYW ox Luftwaffe JBGH

MBE B&,.1055 D-HNWF Polizei Mordrhein Wstf.
Pilatus PC.9 D-FCHT HAL

Ma dit gelezen te hebben kunnen de echt verstokte vliegshow-gangers nu beginnen
met hun winterslasp. Wel weer op tijd wakker worden!

Een verslag van de open dag op Bierset hebben we niet maar wel een foto wan één
van de¢ twee fraaie italisanse G-91's die er -een beetje achteraf- te bewonderen
vielen. Opvallend is dat deze toestellen niet meer van &le maar sinds kort van
het 32e zijn. Zoals bekend viieot laatstgencemde hoofdzakelijk met de G-91Y. Of
nu alle T'tjes nasr het 32e zijn overgegaan 75 ons vooralsnog niet bekend maar
het Lijkt niet echt aannemelijk. De Mickey Mouse van de 32-89 was MMGL39.
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THRILLSEEKERS “*°

EncgrLAND "HIT & RUN" - deel 2

Aangezien ook de vorige ACE precies 40 pagina’s telde (exclusief kaft witeraard)
bleven we met de helft van een lang weekend Engeland in onze masg zitten. Dat
gaan We nu eerst wWweg werken en We beginnen (uiteraard) waar de vorige keer waren
blijven steken, namelijk de nummert jes van Booker:

Yak BYB202/52/LY-AKR "y-yse
ufu:
Canberra B.2/& (WGTBY) neus RAF
Spitfire ia (AR213) vliegwaardig £
Vampire T.11 WZ550/M-F MuSEUm 3 CFS
Sea Heron C.l NRE4E opsiag RN Yeowilton SF
Whirlwind HAS.T AMBGS LS eLm i
M5.230 (1076157 /01 vlieguwaardig AdLA
C-4Th (G- SAF)/F neus AdLA du Senegal
Fokker DE.I e replica U uftwaf fer
.2 i e echt of nep? i
{73 vl iegweardig ex SFH
A-260 (B-26K) Bh-1765T newus USAF

WORTHOLT  ma.26-07-93

Op dit londense VIP-veld sangekomen werd het al smel duidelijk dat hier iets aan
de hand wasz. Maar liefst wier Falecons, een Transall, een Hord en een Corvette
van het ministerie wvan transport maakte snel duidelijk dat er een franse
hoogwaardighe idsbekleder -mogelijk zelfs Mitterand in eigen persoon- op bezoek
wWas. Asn de aanwezigheid van de Queons Flight Wille Wortel was af te leiden dat
dit beroek ook bi] de engelsen niet ongemerkt voorbi] was gegaan. dat hierdoor
de bewaking verscherpt was werd al snel duidelijk toen binnen enkele minuten de
politie kwam vragen wat we in hemelsnaam aan het doen waren. Het spotten was hen
gelukkig niet onbekend en na even bi] de hoofdpoort gemeld te hebben dat wij
"herig" waren konden we wverder ongestoord onze gang gaan. Stephan begon owveral
amerikaanse Orions te zien maar het bleken achteraf gewoon Andovers te zijn in
het nieuwe grijze camouflsgeschema. Dit waren everigens Andover E.3A's die tot
voor kort op Bemson in gebruik waren als calibratorz. Met het overgaan van deze
taak in civiele handen zijn deze toestellen overbodig geworden en daarom maar
ingedeeld op Northolt. Terwijl wi] achterlangs richting gedumpte Varsity liepen
kwam de unieke lslander van de Northolt Station Flight bBinnen, mooi meegenomen!

Andover E.3A NSEA3, KSHhh RAF J2sqn
Gazelle HT.3 2935, ZRS29 ri i
H5.125 CC. 1 KNTBE, XW790, KW791 il i
BAe 125 CC.3 0703, ZE395 L L
lslander CC.2 ZH536 ik Northolt SF
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beroek:

Bhe 146 CC.2 ZETOO R Queens FLt
C-1&0MG F202/64-GB AdLA ETE4
Da.50 (TBY/F-RAFL, (1) s ET1/60
ba. 200 :M}' {E: [ L
N. 2620 108/4G ry ET1/65
Ce. 441 G- FRAX Flight Ref.

SH.601 F-BVPE MeT

wfu:

Varsity 7.1 WF408 RAF

HEATHROM ma.26-07-93

Op Heathrow staan altijd wel enkele leuke VIP-toestellen uit het midden-costen,
Zo ook deze keer. Een Nimrod werd uit een hangaar getrokken en stond
waarschijnlijk hier in onderhoud. 's Zaterdags waren hier twee militafre DC-9's
(eigenlijk een DC-G en een MD-82) van Koeweit en een evereens militaire 737 wan
India gezien, deze waren helaas alle drie al weg.

bezoek:

Himrod MR.2P 254 RAF KMRW
Da. 00 R&-URE LAE Roval FLt
Boeirg T4TSP-31 Ai-5MR UAE {Dubai) Reyal FLt

FARNBOROUGH  ma.26-07-93

In wergelijk met wvoorgasnde bezocken bied dit testveld niet weel bijzonders
meer, het wordt stilletjes aan duidelijk dat de asctiviteiten hier afgebouwd
worden. Hoewel de DRA  (Defence Research Agency, wvoorheen Royal Aerospace
Establishment) aanwezig zal blijwen zal het vliegende gedeelte gedeeltelijk naar
Boscombe Down wverhuizen, de rest wordt waarschijnlijk...gesloopt! Er stond
alleen maar een BAC One-Eleven van de DRA buiten. Een bezoekende Jaguar van
Boscombe Down zorgde nog eventjes voor paniek omdat het al naar de baan reed
voor vertrek toen wij aan kwamen rijden. Aan de achterkant van het veld (bij het
brugget Je) werd de Jagusr tijdens het vertrek gelezen. Be Sea Vixen neus op de
var aldaar zichtbare dump is een vertrouwd gezicht voor regelmatig terugkerende
spotters. Jarenlang heeft hier de MNG6BA gelegen maar sinds iemand hier in 1991
twéé neuzen heeft gezien is het niet duidelijk meer of deze neus nog wel van de
KNGEB is. De TSR-2 neus was niet meer te Zien. En We zijn pog niet klaar met
neuzen. Op de dump lagen er nog twee, zeer merkwsardige: &&n van een MiG=21 en
de andere wan een Fitter! Helaas was duidelijk zichtbasr det de registratie-
nummers owergeschilderd wWaren, de zandbruine camouflage dost ons  echter
vermoeden dat dit wel eens Irskese oorlogsbuit kKan 2ijn geweest...

BAC.1-117402 ¥AF19 McD(PE) DRA Farnborolgh
bezoek:

Jaguar T.2A HEB3I3 N RAF SACEU
wiu:

Buccaneer 5.2 KT272 dump Mol (PE) RAE Bedford
Nimrod MR, 1{mod)  KVI14T romp rr RAE Farnborough
Sea Viken FAW.Z2 (r neus, dump RN

MiG-21 ) neus ?

Su-.. {73 MeLs *
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ALDERSHOT  ma.26-07-93

Viak bij Farnborough ligt de kazerneplaats Aldershot. Hier is ook het "Airborne
Forces Muzeum" gewvestigd. Buiten het museum staat een originee! engelse Dakota
die volgens sommige bronnan van Bimnnen 26 rot is dat het binnenkort wel eens
gesloopt zou kunnen worden. ..

Airborne Forces Museum:
Dakota 1V KP208/¥5 RAF

FAYGATE ma.25-07-93

Ka een achteraf nutteloze zoektocht naar Dunsfold (resulteat: O wliegtuigen)
waren de liefhebbers van wrakken onder ons aan de beurt. In het plaatsje Faygate
is het bedrijf(je) “Park Aviation Supply/Sheet Metals Ltd." gevestiogd dat zich
heeft gespecialiseerd in het werwerken van gecrashte kisten. Miet dat ze er erg
wveel mee doen want sommige toestellem zijn al meer dan 15 jaar geleden ergens
uit de lucht komen wallen. De aanwezige perscon zag eerst niet wveel in onze
vraag of wij op de dump mochten, masr na te hebben beloofd dat wij niets tegen
zijn baas zouden wvertellen (hoezo naief?) mochten we ongestoord onze gang gasn.
Alleen de echt nod herkenbare toestellen worden hieronder vermeld, er lag onder
andere ook nog een stuk staartboom van een Wessex (XT459), twee paar Hunter
vleugels (van de XF376 en de XF419) en een set vleugels van een Amerikaanse F-§.
De meeste bronnen hebben het over een ex-Soesterberg F-4D maar het 75 dan wel
vreemd dat de vieugels im een "Wrap-around" camouflage-schema gestoken zijn met
zWarte nationaliteitstekens. De P.1127 (Harrier-voorvader) en het eerste Sea
karrier prototype waren de leukste kisten op de dump. Het bezoek werd afgesioten
met een fikse regenbui.

Park Aviation Supply:

Canberra E.15 (WHF11) neus RAF P8sgn
Hawk T.1 XH293 wrak, wol70485 rv

Jaguar GR.1 (X142 wrak, wel90983 17

Jaguar T.2 XX137 wrak, wolds0276 ' Fisan
Phantom FG.1 KTB64 wrak, wol90781 by

P.1127 (APITE) wrak Hal{FE)

Sea Harrier FRS.1 (¥2438) wrak, wol70582 ¢4

CHARLWOOD = ma.26-07-93

Het was ondertussen al behoorlijk laat geworden en omdat we de vertrektijd wan
onze boot niet uit het oog hadden verloren werd er besloten weinig sandacht te
besteden aan het civiele veld Gatwick. In Faygate waren we er echter gekomen dat
"Park Aviation Supply" een tweede ve5'tig:ng had geopend in het nahij gelegen
Charlwood, bovendien zou hier ook een nieuw museum gevestigd zijn. Het meer
geluk ::ian Wi jsheid hadden we het museun binnen €8n minuut gevonden. Het museum
was gesloten maar de poort stond gewoon open, dus... Er bleek toch nog iemand
rond te Llopen aan Wie we maar meteen de weg naar de door ons gezochte dump
hebben gevraagd.

Valance By-Ways f Peter Vallance Collection:

Canberra B.2 (WHTD3) RAF
Canberra PR.Y WH7T3 o
Pembroke €1 {MKEBS ) /HAEER g
Shackleton MR.3/3 WRPTL/K/BIITM, WROBZ/JSBI0EM i
Whirlwind HAR.10  (XP398) yhi
Gannet AEW.3 ¥L&T2/R-064 RH
Meteor T.7 VZGI8/HF i



Sea Hawk FGA.& {XE4BD) e

5ea Prince T.1 (WF118)/7CU-56%/G-DACA, e

{WPE0R)/CU-572/G-GACA e
Hunter F.51 (E-430) "RN™ ex KDF
Buccaneer 5.1 XNG23 MoD{PE}
Sea Wixen FAM.Z2 (XS587)/G-VINN 3 FR
Venom FB.50 J- 1505 SFW

Helaas was de ingewonnen informatie miet duidelijk genoeg zodat we na tien
mindten rondschevren door Charlwood terug keerden naar het museum voor betere
uitleg. De behulpzame brit was zeer verbaasd toen wWij weer aan kwamen zetten
maar deze keer gaf hij betere uitleg en reden we zonder fouten naar de dump.
Deze wvestiging is kleiner dan die in Faygate maar de aanwezige toestellen Liegen
er niet om, wvooral de nog geheel complete Wesp en de Jaguar waren de moeite
waard. Op deze ex indiese luchtmacht Jag die men duidelijk aan het restaureren
was -zij het op een klungelige manier- stonden geen  registratie,
herkenningstekens of teksten, masr aangezien dit toestel veorheen op de dump van
Coltishall heeft gestaan in volledige indiase kleuren Lijkt ons de indiase regi
41014 hier beter op zijn plasts den de engelse regi XN734.

Park Aviation Supply:

Ravk T.1 Wn223 wrak, woD70786  RAF
Epitfire (1 replica Lh
Wasp HRS.1 ATTBE,/ 442 compleet RH HMS Zulu

Jaguar GR.1 (10743 romp 1AF

MANSTON / KENT ma.26-07-%3

Ruim op tijd woor de boot kwamen we op Manston aen en was ons rondje Engeland
een feit. Het was lichter dan de dag er voor zodat we nu dingen konden zien die
de wvorige keer wvoor het oog verborgen bleven. In de Chipmunk/$Sea King hangaar
kon door een raampje slechts de code van één Chipmunk gelezen worden, er stonden
wel twee Sea Kings buiten. Een Lynx wloog net weg toen wij a@an kwamen rijden
zodat er niet veel meer te lezen viel dan de code. Een fex?) militaire 1L.T4 in
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Aeroflot kleuren stsat al weer een geruime tijd op Manston te wachten op betere
tijden. Dit veld is ander cde spotters het best bekend om de hier gevestigde
brandweerschool wan de Central Training Establishment {CTE)}. Ontelbaar weel
toestellen 2zijn hier al gecremeerd, en nu dat de meeste Pevons, Vulcans en
Whirtwinds tot het werleden behoren Lijken Phantoms het favoriete speeltje van
de brandeeerlieden te zijn geworden. Vanaf de weg voorbif de hoofdpoort en aan
de achterzijde wvanaf een manege (‘s avonds kan men dasr gewoon oplopen) zijn
veel toestellen van buiten sf te zien.

Chipmunk T.10 R RAF TAEF
Sea Kirg HAR.3 2586, WISER e 202sgn/rCr it
bezoek:

Lynx HAS.. cvne 323 RH B15san
1L.T6MD RA-BEERG V-¥5 Aeroflot
wfu:

Bewon C.2/2 VPYT1 RAF

=& (UK ZE3S3/E g Thsgn
Hunter ... {7} i

Jet Provost T.3A  KMATS/ 44 hir 1FTS
Lightning F.3 WPTLTSAR r S50
Phantom FGR.Z AR E A 19sgn
Victor K.2 X162 o 55zqn
Wessax ... (XT473 ) romp RN

Super VC.10 0239 ramp MoD{PE}

Hiermee kwam ons "Hit & Run" tripje ten einde. In de slechts &3 uur dat we in
Engeland waren hebben we onder andere 12 wliegvelden en & musea/dumpen
aangedaan, Miet slecht, wel vermoefend...

DENEMARKEN = PHOTO BAFARI 1993

Het voelaende verslag omhelst het &én week lamge verblijf van Perry Dirkx en Hans
Lowymans . in  Denemarken. 2i] waren de  twee gelukkigen die 2ich ‘aan de
"erwmarken-blues™ (zie ACE 1993/4) hadden wisten onttrekken en min of meer
namens SGE aan de ‘door het deense luchtmacht-heofdkwartier georganiseerde
persweek deelnamen. Dit alles in verband met de Tactical Fighter Weaponry en
Tactical Fighter Meet oefeningen.

Zondag 22 augustus reden wi| -gezien het weinig goeds voorspellende weer- met
gemengde gewaelens weg uit Gemert in de richting wan Denemarken. Via de duitse
nationale racebsan kwamen we voorspoedig aan bij onze eerste bestemming, het
Luftwaffe museum in Uetersen. Meer daarover ergens anders in dit blad. Het weer
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had zich inderdaad ontwikkeld zoals wij al wvermoed hadden, het was gaan regenen.
gelukkig is het museum twee hangaars rijk zodat wWe een beetje konden schuilen.
Helass konden we hier niet eeuwig blijven en moest de reis hervat worden. Op een
gegeven moment moest de snelheid gereduceerd worden tot ze'n 50 kmfu wat dus
niet op schiet. Unaniem werd besloten de laatste grote stad voor de deense grens
om te dopen van Flensburg naar Plensburg. De laatste kilometers voor de grens
leek het echter lichter te worden, het werd helemaal leuk toen we de arens
passeerden want toen wos het ondertussen droog en waren er zelfs-enkele stukken
blauwe hemel richthaar tussen het wolkendek. Als er een God bestaat dan heeft ie
absoluut een hekel aan Duitsers... We bereikten de camping bij Vojens om & uur
alwaar we werden begroet door twee reeds: eerder gearriveerde collegae wvan
Volkel. Later die avond kwamen nog meer lieden de feestvreugde wergroten.

SKRYDSTRAP . 22-08-93

De volgende ochtend werden we verwacht bij de hoofdpoort wan Skrydstrup. na het
inchecken begaven We ons naar de briefing-room waar de =40 Yjourpalisten" aan
onze twee begeleiders werden wvoorgesteld. De briefing omvatte verder het
programma van de gehele week en wat er wel en niet toegestaan was. Skrydstrup
huisveste deze week de toestellen die alléén deelnamen @an de Tactical Fighter
Weaponry. Bulten de normaal gebazeerde F-14's waren dit twee PD.BOBGE's en drie
AMX'en van de italiaanse luchtmacht.

tg Morgens wWerden We Llangs de baan gedropt wear we de vertrekkende en
terugkerende toestellen konden lezen en fotograferen. Onze begeleiders deden hun
uiterste best om het de fotografen 2o goed mogelijk naar hun zin te maken. Nadat
de laatste kist geland was werd het tijd voor de inwendige mens, in de cafetaria
kon zowel koud als warm gegeten worden. 's Middags werd de groep opgesplitst,
&én groep werd rond geleid in de shelter-area van esky30 terwijl onze groep naar

esk727 ging.  Hier stonden ook de  italianen die nogmaals witstekend

gefotografeerd konden worden,

F=16A E-1B1, E-153, E-199, E-&D1, E-802, KDF eskT27
Euﬁm e LN
E-178, E-192, E-198, E-202, E-5%8 h¥ eskT30
E.Ew i LN

F-15B ET-207, ET-&13, ET-615 v eskr2f
ET-205, ET-206, ET-20B L eski30

5.&1A u-275, u-27% i eski22

T-17 T-423, T-426 2] stflt

C-130H B-&80 KOF eski2l

F- 184 E-195 L eskTeh

F- 168 ET-210 La a

#=.550C-2 P-352 HF

AMX MMTI5T/2-05, WMT148/2-21 AMi l4gr
MMT157/31-31 L¥ 103gr

PO . BOBGE MM&T955, MHSTP5R i 7iar

A-T0A B1-0983/5P, B1-0991/5P LUSAF S10F5

Cessne F.1508 DY -BJH private

Cezsna 1720 OY-CPB e

fFokker 50 0y -MMU Maersk

F~84G A-G03/5KP poortwachter KDF

F -840 F-Q4t fire-dump i

TF-100F GT-908 preserved Al
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KARUP  di.23-08-9% i wo.24-08-93

Aan het eind van de geslesgde eerste dag werd koers gezet naar ong volgende
doel: Karup. Ook viakbi] dit veld Ligt een camping waar men ook kleine huisjes
varhuurd, Gezien de koude nachten geen skechte ontwikkeling! Ons  groepje
brabanders was intussen gua aantal sardig toegenomen en dus werd er een vier-
persoons hutje gehuurd door zes man,. Dat we er uiteindelijk 's nachts met z2'n
zevenen in lagen mocht de pret diteraard niet drukken. De tweede nacht zou onze
hut zelfs "gecleared" worden voor 2even personen, gezellig!

De wolgende ochtend blesk het wliegveld praktisch om de hosk te liggen. We
zouden hier twee dagen blijven omdat hier de Tactical Fighter Mest plaats vond
et 2o'n tachtig deelnemers it zes landen, onderverdeeld in twee teams. 's
Morgens wWerden Wwe weer onthaald op een briefing en konden we ongze posities aan
de baan innemen. Tussen de middag kun er uiteraard weer gebuffeld worden in de
cafetaria, wat 's svonds trouwens ook mogelijk wes. Op dit wveld werden we met
biussen over de basis vervoerd en gingen we kijken, fotograferen en schrijven biJ
de britse en duitse Tornado-detachementen, bij de vliegschool (FLSk) die hier
sinds sfgelopen meart gebaseerd iz, en bi] de Drakens wvan esk729. Voor deze
eenheid valt eind dit jaar het doek wearmees dan ook een einde komt aan de deense
Drakens. De fototaak zal overgenomen worden door met fotopods uitgeruste F-16's
van eskiZé op Alborg. Op Karup blijwven dan alleen de T-17's wvan de vliegschoal
over en zal het veld in de toekomst waker gebruikt gaan worden voor cefeningen
toals deze. In de stad Karup stast een F-B4G opgesteld met de nep-regi
"{110752/51-A", het gaat hier 1n feite om de 19838,

di.23-08-95:
F-35 (A-32XD) A=004, A<011, A-019 KDF esk729
RF-35 (5-35%0) AR-102, AR-107, AR-110, AR-116, i '
AR=117, AR-119, AR-120 rd iy
TF-35 (S5k-35KD% AT-152, AT-1s80 L rr
T=17 T-411 i Flsk
T-404, T-410, T-419 L Karup SF
F-16a E-204 KDF eski23
E-D05 g eski2o
E-174 4 eski27
E-178, E-605, E-606 L esk730
E-134, E'I'-'IN Fi 2
F=1a8 J-660, J-B41, J-G46 Klu 306=zqn
F-148 J-E49 e i
F-58 128, 132, 133, 208, 902 KL 336sky
F-58 241, 594, 595 rt v
F=1aa 673, 675, 677, 683, 685 L 331skv
662, 470, 692 b 334 sky
297, 671 o 338zkv
HFB.320ECM 16+26, 16+28 Luftwaffe JEGIE
Ternade MAATE, G4+B6, 45404, 45+11, 45417 s JBG3E
55433, 45437, 45442, 45456, MF MFG2
L5459, G5+EB, 45471 Ly i
Tornado F.3 ZET43/DG, ZETBA/OF, ZEBBT/DY, RAF 11=gn
ZEVL2/DK, ZEE2/DM L £
ZERO7/EN, ZE9B3/EL i 23zan
ZEZ03/F1, ZEZV10/FB, ZEDSZ/FJ pi 25sgn
F-15A T7-0087/CR, ¥r-0099/CR, ¥7-0102/CR, USAF 32FS
Fr-0103/CR, 77-0111/CR, Fr-0113/Cch ! o
F-16C 90-0818/5P, 90-0831/5P, "~ 480FS
S0-0833/5P, ¥1-0337/5P i '
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G.115%¢C
T-17

MD. 81
MD .82

RF-B4F

F-B4G
TF-100F
CF- 104

CF- 1040

F-35 (A-35KD)

RF-35 (5-333¥0)

TF-35 (Sk-35MD)
Harvard 11E
KZ-%

Meteor F.8
T=33A

wo, 24-08-93:
F-35 (A-354D)
RF-35 (5-35XD)
1-17

HFE.320ECM
Tornado
Tornado ECR
Tornado

Tornado F.3

F-330

T-407F

T-401

T-426

L¥-KP0451

OY-KHK, OY-KHL, SE-DMD

0¥ -EHT

C-054, C-B45 decaoy
C-253, C-324, C-651 bdrt
C-274 TS SLm
C-581 preseryed
C-549 firadump
A-GbS mUSeun
GT-949 RIS SLm
R-758 bdrt
R=-B12 decoy
RT-655 bdrt
RT-&50 decoy
A-D03, A-018 opslag
A-020 opslag
AR-106 Mus e
AR-109, AR-112 opslag
AT-155, AT-154 opslag
31-324 P ST
20 TS ELm
44-61 RIS L
DT-%05 MUS ELm
A-019

AR-102, AR-110, AR-116, AR-119
T-405, T-409, T-411, T-413, T-414,
T-415, T-417, T-422, T-62%, T-430
T-408, T-410

E-190

E-005

E-174, E-181

E-605, E-606

E-184, E-&04

J-E28, J-641, J-Bhb, J-6548

132, 133, 208, 902

261, 595

&73, 673, 67T, 683, 686

&42, &TO

&7

16+28

L4484, 45+D4, 45+11, 45417, 45+24
L5+23

45+33, 45+37, 45+41, 45442, 45+54,
45459, 45+58, 45+71

ZET&3/0G, ZEVBB/DF, ZEBST/DJ,
IEDLS/0Z, ZEREZ/DM

ZEPOT/EN, ZERB3/EZ

ZEZ03/F1, ZE210/FB, ZEE2/FJ
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F-154 77-DO8T/CR, 77-0099/CR, USAF 32F5

Tr=0102/CR, TT-0111/CR 14 I
F-16C w0-0815/5P, %0-0831/5P, i 4LBOFS
90-0833/5P, F1-0337/5P H e
T-17 T=401 KDF Alborg SF
H.500M H-203, H-213 HF
Do.280-2 SPwdd MF MFG3
M. 81 LM-RM&, OY-KHM SAS
MD. B2 0Y=KHT &

MBORG  do.25-08-93

Woensdag ‘s awvonds werd er masseal vertrokken naar onze meesst noordelijke
besterming: Alborg. Men had ons getipt op het fraaie nachtelijke uitgaansleven
van deze stad wat wWij maar al te graes even wilden controleren. De temt werd
Weer opgezet op een Ycamping om de hoek" waarna we de stad zijn ingetrokken. Na
enige omzwervingen hadden we de beruchte "Jumgfrau Amnna Gasse" gevonden wWaarna
Wij onszelf in deze streat wvol bruizende kroegen en mooie wvrouwen hebben
gestort. Rond wijf wur in de ochtend ("H&, het is al licht...") rolden we uit
het Laatste café. Wie heeft er dan neog zin in spotten?

De komende dag werd er een vol contrasten. Dit veld huisveste namelijk, naast de
lokale F-14"s wan esk723 en esk7246, het tweede detachement noorse F-16's en &
amerikaanse F-15ATs wan het 122F5 Louisianma Air Mationmal Guard, alle deelnemers
agn de TFW. Konden in de morgen de deense en noorse F-18's nog onder een
schitterende blauwe hemel gefotografeerd worden in de esk723 shelter-srea, ‘s
middags barstte de eerste bui sinds wier dagen in alle hevigheid los toen we het
amerikaznse kamp binnen reden. Een paar waaghalzen probeerden nog een Eagle ap
de. plaat te zetten maar het merendeel bleef toch gezellig in de droge bus
zitten. Een woordeel wan dit plotseling tegenvallend weer was wel dat er een
bezoek aan een onderhoudshangaar werd geregeld wWat nog eens zes F-18's
opleverde. Toen wWe aan het eind van de dag het veld af reden begon uiterasard de
zon weer te schijnen. Toch mochten we wat het weer betreft gezien de
pessimistische voorspellingen niet klagen.

F-164 E-177, E-180, E-196, E-200, E-203, KDF esk723
E-A&08 (& P
E-004, E-O0&, E-007, E-DO&, E-D16, ¢ esk 726
E-017, E-0N8, E-17&, E-183, E-189, ! it
E-596, E-&607 ki :#

F-148 ET-198, ET-022 £ il
ET-&14 i

5.614 U-275, U-2re {4 esky22

T-17 T-408, T-414 g Alborg SF

F-168 272, 275, 276, 281, 284, 285 KNL 332sky
288, 293, 297, &BY b 338zky

F-168 304, 305 L 332skv
£93 E 338sky
3_1:2 i

F-154 T6-0020, T7-0063, 77-00&5, T7-0071, USAF 122F5 Lo ANG
Tr-0073, 77-0108, FT-0NG, FO-z2e 7 L7

MO .82 LK-RMM, OY-KHT SAS

Cessna F.172M OY-RPJ private
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F-B4G 19565/ KR-A preserved KDF

F-86D F-470, F-971 fire-dump "
(F-947) /MF-3260 peortuachter 4
CF-104 R-77 poartwachter i
R-825, R-B3Z2 preserved it
CF=104D RT-5654 bdrt rr
F-144 E-201 parts, wreck i
J=35F 3562047 bdrt K5F Fi6

TIRSTRUP  do.25-08-93

Op weg raar de [aatste bestemming, Vandel, kwamen we langs Tirstrup; een
rezerveveld wasr tijdens de TFW britse Buccaneers en Jaguars gebaseerd stonden.
Het late tijdstip en het ondertuscen toch weer slachte weer waren er debet aan
dat alles al binnen stomd. Meer dan twee civiele bakken viel er niet te halen.

MO .81 OY-KHH SAS
SA.226AT OY-BPM North

VANDEL  wr.26-08-93

De macht werd doorgebracht in Billund (bekernd wvan Lego-land!) waar weer een
“camping om de hoek" gevonden werd, tussen het museum en het vliegveld. De
vrijdag morgen was gereserveerd voor de Landmacht (Haerens Flyvetjsenestel. Op
Vandel zijn alle helikopters van de deense landmacht gebaseerd: de Hughes 500 en
de herospatiele AS.550C-2 Fennec. De helifs zijn onderverdeeld in een anti-tank
en een observatie squadron. Het anti-tank sgquadron 75 weer onderverdestd in de
"PYHY met 12 Fennec’s ({anti-tank & target-illumination) en de PSPHM met 4
H.5007s {command & control). Het observatie squedron "LOH" vliegt met de rest
van de H.500's, dere worden ook gebruikt woor politietsken {o.s. snelheids-
controlesy en VIP-verveer. Tijdens ons bezoek hadden alle H.500's een
vliegverbod en waren ze allemaal op vandel aanwezig in verband met de crash wan
de H-212 drie dagen eerder. Wasrschijnlijk zal de eerder afgeschreven H-210 weer
opgebouid worden met de nog bruikbere onderdelen van de H-212 om het bestand aan
H.500's op peil te houden.

Na de gebruikelijke briefing begaven we ons naar het platform waar een Fennec
wvoor ons was klaargezeét. Door twee wliegerz wWerd er een privé demonstratis
geviogen, dankzi] een draagbare radio konden onze wensen direct omgezet worden
in daden! Dok de orderhoudshangaars swerden bezocht en er mochten zelfs heli's in
de shelters gefotografeerd worden. Op Vandel was alleen in een ochtendprogramna
voorzien, rond twaalf uur begaven we ons eens te meer naar de cafetaria woor de
laatste warme maaltijd. In het dorp Vandel stast overigens F-84G A-F08 bewaard
voor het nageslacht.

4s.5500-2 P-090, P-234, P-254, P-275, P-274, HF
P-287, P-319, P-320, P-339, P-36% I
H.500M H-201, H-202, §-203, H-205, H-208, *f

H-207, H-200, H-211, H-213, H-264 17
H=500M H=-210 frama HF
Het was ti]d geworden om afscheid te nemen en te beginnen aan de lange reis naar
huis. Onderweg werden Leck en Hohn nog sangedaan waar echter niet wvesl te halen

wviel. 's Nachts om 04.00 uur waren we weer thuis na een totaal van 2275 km op de
teller. Thank vou Hr.Radoor and Mr.Scheifel for a Job very well donel
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Fotografen konden onlangs in Denemarken hun hart ophalen, de "Photo Safari"
leverde onder apdere vele noorse F-16's op waaronder de 304, (klborg, 25-08-93)
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Denemarken loopt alvast wvooruit bij de sanschaf wan nieuwe helikopters. Alle
hkerospatiale As.550C-2 Fennecs stasn gebaseerd op Vandel. {Vandel, 26-08-93)

De noren kunnen er geen genoeg van krijgen: hun F-5'jes moeten nog mee tot het
jaar 20100 De 133 en 208 deden mee aan de oefening in Denemarken. (Karup, 0B-93)
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Een vanm de nieuwste ganwinsten van het interessante museum in Uetersen is deze
Dornier 29 met nep-regi "YA+101", een experimenteel STOL-vliegtuis. {22-10-93)

Hog tuee maandjes en dan is het ook met de belgische Mirages voorgoed gedaan.
Alleen het 42¢ smaldeel vliegt er neg mee, waaronder de BR-25. (KB, 11-09-93)

Veel mensen is het niet eens opgevallen: de spaanse Mirage F.1 C.14-T2714-T2 op
de open dag van Kleine Brogel is een F.1EE in plaats van een F.1CE. {11-0%-93)
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